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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

1. Wprowadzenie do Strategii

1.1. O co chodzi w elektromobilnosci? - cel i zakres opracowania

Dokument pn. Strategia rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory dofinansowano ze $rodkow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD Il —
transport niskoemisyjny - Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Strategia jest odpowiedzig
na koniecznos¢ realizacji celdw wynikajagcych z Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia
do przysztosci”, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem Strategii jest stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory w zgodno$ci
z opracowanym i przyjetym uchwatg Rady Miasta Zory nr 376/XXXI/17 z dnia 27 kwietnia 2017 r.
Planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Zory, a co za tym idzie realizacjg wizji rozwoju
miasta, w ktérym jest czyste powietrze, zmniejszony hatas i po ktdrym mieszkancy miasta i osoby
przyjezdne poruszajg sie bezpiecznie, szybko i wygodnie. Okreslona wizja wynika z diagnozy obecnego
stanu $rodowiska (stan jakosci powietrza, przekroczenia w emisji hatasu), przestrzeni miejskiej
i infrastruktury transportowej Zor, a takze zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Powyzsze uwarunkowania uzasadniajg realizacje Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéra ma
m.in. przetozy¢ sie na wzrost popularnosci pojazdéw elektrycznych, wzrost zainteresowania
spotecznego rozwojem elektromobilnosci, rozwéj branzy elektromobilnosci, rozwéj elementéw smart-
city w zarzadzaniu miastem i jego przestrzenig, a w efekcie poprawe jakosci stanu srodowiska,
w szczegolnosci poprawe jakosci powietrza i obnizenie poziomu hatasu, ktérych zrédtem jest transport.

Niniejsza Strategia, opracowana zgodnie z wytycznymi Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, okre$la priorytety rozwojowe dla miasta Zory w zakresie szeroko rozumianej
elektromobilnosci i zaktada przy tym przestrzeganie regulacji prawnych na poziomie unijnym i krajowym.
Strategia elektromobilnosci wpisuje sie w konsekwentne i spojne prowadzenie polityki rozwojowej
miasta, uwzgledniajgcej partycypacje spoteczng w dziataniach planistycznych.

W dokumencie zostat poddany analizie stan istniejgcy systemu transportowego, elektroenergetycznego
oraz jakosci powietrza w miescie. Wykonany zostat takze przeglagd dokumentow strategicznych
okreslajgcych cele w zakresie ochrony srodowiska i rozwigzan w obszarze transportu publicznego.
Wyniki przeprowadzonych analiz w zestawieniu z rezultatami badan ankietowych i spotkan
z interesariuszami uksztattowaty planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci.

1.2. Zrédia prawa dla Strategii i dokumenty planistyczne jednostki
samorzadu terytorialnego

Przyjecie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktérej celem jest rozwdj i wsparcie
stosowania paliw alternatywnych usankcjonowato rozwéj elektromobilnosci w Polsce. Przyczynito sie to
do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych - dokumentow strategicznych, w efekcie ktérych uchwalono ustawe
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 07.02.2018 r.,,
poz. 317). Ustawa okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania
paliw alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetnia¢ ta infrastruktura;
obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych; obowigzki
informacyjne w zakresie paliw alternatywnych; warunki funkcjonowania stref czystego transportu
oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i sposéb ich realizac;ji.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory wpisuje sie w konsekwentnie realizowang polityke
planistyczng miasta i uwzglednia dotychczas opracowane ustalenia rozwojowe zawarte
m.in. w dokumentach:

Strategia Rozwoju Miasta Zory 2020+ przyjeta uchwatg Rady Miasta Zory nr 525/L/14 z dnia
25 wrzesnia 2014 r. - podstawowy dokument planistyczny odzwierciedlajgcy myslenie o rozwoju
lokalnym, jego celach oraz sposobach ich osiggania, zgodnie z ktérym Zory majg byé miastem
konkurencyjnym gospodarczo i atrakcyjnym miejscem do zycia.

Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla miasta Zory przyjety uchwatg Rady Miasta Zory
nr 376/XXX1/17 z dnia 27 kwietnia 2017 r. - jest dokumentem strategicznym, opracowanym
na podstawie analizy obecnego sposobu funkcjonowania miasta i scenariuszy rozwojowych,
ktérego celem jest uporzgdkowanie polityki komunikacyjnej w miescie. Plan okre$la wizje i cele
oraz narzedzia niezbedne do ich realizacji, a takze informacje o sposobie monitorowania
wywotanych zmian.

Aktualizacja zatozenn do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla miasta Zory, sierpieri 2019, przyjeta uchwatg Rady Miasta Zory z 29 sierpnia 2019 r. -
podstawowym zadaniem opracowania jest analiza poréwnawcza stanu istniejgcego
oraz planowanych dziatan modernizacyjno-inwestycyjnych w zakresie poszczegdlnych
systemow energetycznych, z przysztymi potrzebami miasta.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla obszaru Miasta Zory na lata 2015 - 2020 — aktualizacja,
przyjety Uchwatg Nr 158/X1/19 Rady Miasta Zory z dnia 26 wrze$nia 2019 r. — dokument stanowi
modyfikacje i rozszerzenie obowigzujgcego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla terenu Miasta
Zory na lata 2015 — 2018. Minimalny cel miasta Zory w zakresie ograniczenia emisji okreslono
jako utrzymanie zeroemisyjnego wzrostu gospodarczego i zaspokajania potrzeb
spoteczenstwa, ktadgc nacisk gtéwnie na wszelkie dziatania miasta majgce bezposredni wplyw
na zmniejszenie zuzycia energii.
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2. Jakim miastem Zory s3 teraz?

2.1. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Zory to miasto na prawach powiatu potozone w wojewddztwie $lgskim nad rzekg Rudg. Cze$é miasta
lezy w granicach Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich lub w jego
otulinie. W kontekscie komunikacyjnym Zory potozone sg na szlaku autostrady A1, tgczacej pétnoc
Polski z potudniem kraju, w nieduzej odlegtosci od miast: Katowice (36 km), Bielsko-Biata (44 km),
Ostrawa (49 km), Krakéw (114 km) czy Opole (119 km).

Zory sg waznym osrodkiem subregionu zachodniego wojewddztwa $lgskiego i aglomeracji Rybnickiego
Okregu Weglowego. Miasto graniczy z gminami: Czerwionka-Leszczyny, Jastrzebie-Zdroj, Orzesze,
Pawtowice, Rybnik, Suszec i Swierklany oraz z powiatem mikotowskim, rybnickim, pszczynskim
oraz miastami na prawach powiatu: Jastrzebie-Zdroj i Rybnik. Administracyjnie miasto podzielone jest
na 15 dzielnic: Os. 700-lecia Zor, Os. Sikorskiego, Os. Korfantego, Os. Ksiecia Wiadystawa,
Os. Pawlikowskiego, Os. Powstancow Slgskich, Zachéd, Srodmiescie, Kleszczéwka, Rowien-Folwarki,
Kleszczéw, Baranowice, Rogozna, Ro;.

Przestrzeh miasta jest zréznicowana. Obok modernistycznych osiedli wielorodzinnych, stanowigcych
razem ze Staréwkg zwarty uktad urbanistyczny, pojawiajg sie tereny ekstensywnie zagospodarowane,
rozmieszczone wzdtuz drdg. Intensywny rozwéj zabudowy jednorodzinnej w dzielnicach obrzeznych
generuje rosngce potrzeby transportowe, zaspokajane w gtéwnej mierze samochodem.

Miasto Zory zamieszkiwane jest przez 62 456 mieszkancow (dane GUS, 2018). Liczba mieszkancow
w latach 2009-2018 wzrosta o 0,7%. Systematycznie przybywa osob w wieku przedprodukcyjnym —
w latach 2009-2018 o 2,8%. Osoby w wieku produkcyjnym majg najwiekszy udziat w liczbie
mieszkancow — 59,5%, a udziat oséb w wieku poprodukcyjnym wzrasta i w 2018 r. wynosit 21,11% ogotu
mieszkancow.

Wykres 1 Liczba mieszkancéw Zor w I. 2009-2018
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Zrédto: opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Miasto jest obszarem dobrze uprzemystowionym. Funkcjonuje tutaj Jastrzebsko-Zorska podstrefa
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. W Zorach podstrefa zarzgdza obszarami na Polu Wygoda,
Polu Warszowice i Polu Osiny. Na Polu Wygoda znajdujg sie m.in. takie duze przedsigbiorstwa jak:
EXTRAL Sp.z 0.0. (producent profili aluminiowych, czes¢ Grupy Kapitatowej Pruszynski), Adient Foam
Sp. z 0.0. (producent pianek poliuretanowych do siedzenn samochodowych), Nifco Korea Poland
Sp. z 0.0. (produkcja plastikowych akcesoridéw dla sektora motoryzacyjnego). W ostatnich latach KSSE
intensywnie zagospodarowuje w Zorach tereny Pola Osiny, gdzie ulokowaly swoje zaktady
przedsiebiorstwa: Jelux Sp. z 0.0. (producent i dostawca (konfekcja i kalibracja) uszlachetnianych jelit
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naturalnych dla branzy spozywczo-wedliniarskiej), JBG Sp. z 0.0. (producent profesjonalnych urzgdzen
chtodniczych do ekspozycji produktéow spozywczych dla handlu), PROFI SYSTEM CNC Sp. z o.0.
(producent maszyn sterowanych numerycznie), Sekonix Poland Sp. z o0.0. (producent opraw
oswietleniowych i modutéw LED oraz systemdéw soczewek zapewniajgcych witasciwe rozproszenie
(ukierunkowanie) wigzki $wiatta, z przeznaczeniem dla sektora motoryzacji), SCHUTZ Polska Sp. z 0.0.
(producent nowych iregenerowanych konteneréw IBC, producent opakowan transportowych
dla przemystu chemicznego, petrochemicznego i spozywczego), SEKONIX Poland Sp. z o.0. -
producent opraw oswietleniowych i modutéw LED z przeznaczeniem dla sektora motoryzacji), SLS
Sp. z 0.0. (producent akcesoriéw okiennych), Trent Sp. z o0.0. (producent materiatbw budowlanych
oraz wyrobow metalowych), WBP Tech Sp. z o.0. (producent elementéw siedzen samochodowych).
Na Polu Warszowice znajdujg sie m.in. takie firmy jak: Mokate Sp. z o. o. (producent kawy i herbaty
i potproduktow dla przemystu spozywczego), MCS Sp. z o.0. (producent elementéw systemow
wydechowych do samochodéw osobowych, cze$é grupy ZETKAMA), Libet SA — Zaktad Zory (producent
kostki brukowej) Instanta Sp. z o0.0. (dostawca kawy rozpuszczalnej). Kolejne obszary przemystowe
miasta znajdujg sie na terenach dawnego ERG-u (SL Poland Sp. z 0.0., KFTP Sp. z 0.0., Primo Profile
Sp. z 0.0.) oraz terenach bylego ZWUS-u (Gebrueder Peitz Sp. z 0.0., LOGSTOR Polska Sp. z o.0.,
Urzadzenia i Konstrukcje S.A.). Kilkadziesigt kolejnych firm dziata na obszarze Zorskiego Parku
Przemystowego oraz Korporacji Budowlanej FADOM S.A.

Poza firmami dziatajgcymi na terenie KSSE, duzym pracodawcg funkcjonujgcym na terenie miasta jest
hipermarket Auchan Zory. Ws$rdd instytucji publicznych do najwiekszych pracodawcéw nalezg
m.in. Miejskie Zaktady Opieki Zdrowotnej w Zorach, Urzad Miasta Zory i Komenda Miejska Policji
w Zorach.

Liczba podmiotéw gospodarczych w Zorach ogétem wynosi 5 722 (dane GUS, 2018) i wzrasta —
w latach 2014-2018 o 5,8%. Sektor prywatny ma najwiekszy udziat w gospodarce i w 2018 r. stanowit
97,7%. Stopa bezrobocia ogdétem w miescie w 2019 r. wyniosta 3,3% (dane GUS, 2019).

Wykres 2 Liczba podmiotéw gospodarczych w Zorach w I. 2014-2020
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. danych GUS

Infrastrukture drogowg Zor tworzy zmodernizowany i uporzgdkowany uktad komunikacyjny, ktory dzieki
potnocnej obwodnicy miasta skomunikowanej z autostradg A1 i DK 81, umozliwia przejazd przez miasto.
Infrastrukture transportowg uzupetniajg linie kolejowe zarzgdzane przez PKP PLK S.A.: nr 148
Pszczyna — Rybnik. Linia nr 159 Zory — Pawtowice (sporadycznie wykorzystywana w ruchu
pasazerskim) oraz linia towarowa nr 874 Kleszczéw — Cieptownia, nalezgca do Jastrzebskiej Spofki
Kolejowej Sp. z 0.0. Na wskazanych liniach znajduje sie stacja Zory.

Komunikacja miejska obejmuje komunikacje autobusowg zapewniang przez Miedzygminny Zwigzek
Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju. Komunikacja autobusowa w Zorach obejmuje tgcznie 18 linii.
Osiem linii (od nr 01 do nr 08) to Bezptatna Komunikacja Miejska.
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Mieszkancy korzystajg takze z systemu roweru miejskiego wyposazonego w 80 nowoczesnych
jednosladéw tzw. czwartej generaciji. Parkingi rowerowe zlokalizowane sg w 27 miejscach.

Mapa 1 Rozmieszczenie parkingéw roweru migjskiego w Zorach

*’\Jﬂ/ =

Dzieki realizacji projektu ,Mobilni Zorzanie — systemowe rozwigzania w zakresie mobilno$ci miejskiej”
ktéry otrzymat dofinansowanie ze srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slgskiego na lata 2014-2020 w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, w miescie
funkcjonuje nowoczesne Centrum Przesiadkowe, bedace jednoczesnie architektoniczng wizytéwka Zor.
Centrum potgczone jest z wypozyczalnig roweréw miejskich, znajduje sie tutaj takze parking typu
Park and Kiss.

Zrédto: opracowanie wiasne

2.2. Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Zory rozwijajg sie dynamicznie, rosnie liczba mieszkancow, rozwija sie gospodarka, a co za tym idzie
rosng takze potrzeby miasta. To miejsce nowoczesne, otwarte na potrzeby mieszkancéw i oséb
przyjezdnych, przyjazne wzgledem kreatywnych i przedsigbiorczych postaw, doskonate miejsce
do zamieszkania i prowadzenia biznesu. Zory sg miastem, ktére cechuje konsekwentnie realizowana
polityka lokalna i sprawne wykorzystywanie wewnetrznych i zewnetrznych mozliwosci rozwoju.
Swiadectwem nowoczesnego zarzgdzania rozwojem lokalnym jest realizacja wielu projektow
rozwojowych, udany proces restrukturyzacji lokalnej gospodarki, sukcesy w wykorzystywaniu srodkow
unijnych, a takze wdrazanie mechanizméw umozliwiajgcych partycypacje mieszkancéw w procesach
decyzyjnych i realizacji dziatan na rzecz wspadlnoty lokalne;j.

Dynamika rozwoju miasta generuje duzy ruch na drogach z wykorzystaniem transportu indywidualnego.
Do podstawowych generatoréw ruchu w Zorach zaliczyé nalezy miejsca pracy - przede wszystkim
zaklady zlokalizowane w Podstrefie Jastrzebsko-Zorskiej Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;
S.A., placowki edukacyjne na wszystkich poziomach ksztalcenia, obiekty ustugowe, placéwki
administracji publicznej (centralna cze$é miasta), centra handlowe i sklepy wielkopowierzchniowe
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o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2, szpital miejski, instytucje kultury oraz osrodki i tereny
rekreacyjne.

Oznacza to koniecznos¢ zintensyfikowania dziatan na rzecz zmniejszenia ruchu z wykorzystaniem
transportu jakim sg pojazdy osobowe, np. poprzez przebudowe i zmiane funkcji drég, zmiane polityki
parkingowej bgdz urozmaicenie oferty skierowanej dla rowerzystéw, szczegdlnie, ze w Zorach juz
funkcjonuje system roweru miejskiego. Wprowadzenie zmian w taborze wykorzystywanym do obstugi
komunikacji publicznej autobusowej takze wptynie na zmniejszenie ruchu samochodowego. Ze wzgledu
na kompaktowos$¢ miasta autobus lub rower powinien stanowi¢ atrakcyjng alternatywe w szczegolnosci
w zakresie dojazdow na krétkich dystansach. W przypadku podrézy na wieksze odlegtosci nalezy
wykorzysta¢ wezly przesiadkowe, ktére powinny byé przystosowane do zmiany srodka komunikacji
zroweru i autobusu miejskiego na bus regionalny, a takze samochdd uzywany np. w systemie
carpooling.

Rozwigzaniom usprawniajgcym komunikacje zbiorowg i poprawe organizacji ruchu samochodowego
w miescie powinno towarzyszy¢ wykorzystanie elementéw Smart City (rozbudowa dynamiczne;j
informacji pasazerskiej, informacja o miejscach parkingowych, fotowoltaika w infrastrukturze
przystankéw autobusowych itp.).

Zmianom w zakresie infrastruktury i organizacji ruchu wprowadzonym w kontekscie elektromobilnosci
powinny towarzyszy¢ kampanie informacyjno-promocyjne, pokazujgce dlaczego przyjeto wiasnie takie
zatoZenia rozwojowe. Zmiana preferenciji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Zor przyniesie
korzysci w postaci poprawy stanu srodowiska jakosci ich zycia i zdrowia.
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3. Jakie sg najwazniejsze problemy srodowiska w ktérym
zyjemy? Stan jakosci powietrza

3.1. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Gtéwnym zroédiem zanieczyszczenia powietrza jest emisja z sektora komunalno-bytowego,
z dziatalnosci przemystowej oraz emisja komunikacyjna.

Znaczny wzrost emisji obserwowany jest w okresach niskiej temperatury powietrza, ze wzgledu
na intensywng eksploatacje piecow grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym
emitentem zanieczyszczen spos$rod tak zwanej ,niskiej emisji’, czyli zachodzacej na wysokosSci
mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W przypadku procesow spalania w gospodarstwach domowych
najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni
dobér parametrow spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzuja sie piece niskiej klasy na paliwo state.

Na wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen, w przypadku procesow spalania w energetyce i przemysle,
wplyw majg zastosowane filtry oraz odpowiednio wyregulowany proces spalania. Im efektywniejsze filtry
i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja zanieczyszczenh do atmosfery.

Istotnym zrédiem zanieczyszczenia powietrza w miescie jest transport. Wielko$¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby zrddet, to znaczy od liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych silnikow. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci
i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich
jak katalizatory czy filtry. Emisje zanieczyszczenh przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie normami
EURO - aktualnie najkorzystniejszg jest norma EURO 6. Na podstawie tego, jakg norme spalania
spetnia dany pojazd, mozliwe jest okreslenie jak bardzo, jest on szkodliwy dla stanu jakosci powietrza.
Dzieki normom EURO, tatwiej réwniez okresli¢ maksymalng dopuszczalng emisje kupowanych
pojazdéw spalinowych lub okresli¢ w granicach normy emisje przez samochody w tak zwanych
»zielonych strefach”, czyli w obszarach, do ktérych mozliwy jest tylko wjazd najmniej emisyjnych
pojazdow.

Wplyw na emisje zanieczyszczen ma takze nieodpowiednia organizacja ruchu, ktérej skutkiem
sg zatory, obnizenie predkosci i czeste zatrzymywanie sig i ruszanie. Ponadto duze znaczenie ma tutaj
niedostatecznie wykorzystywany transport rowerowy i transport zbiorowy, ktéry w wielu przypadkach
atrakcyjnym — i co szczegdlnie wazne — przyjaznym dla srodowiska zamiennikiem dla transportu
indywidualnego.

Warto podkresli¢, iz o wystgpieniu zanieczyszczen powietrza decyduje ich emisja do atmosfery,
natomiast o poziomie w znacznym stopniu wystepujgce warunki meteorologiczne. Przy statej emisiji,
zmiany stezeh zanieczyszczen sg gtownie efektem przemieszczania, transformacji i usuwania ich
z atmosfery. Stezenie zanieczyszczen zalezy rowniez od pory roku. Sezon zimowy, charakteryzuje sie
zwiekszonym zanieczyszczeniem atmosfery, gtéwnie przez niskie zrédta emisji, natomiast sezon letni -
zwiekszonym zanieczyszczeniem atmosfery przez skazenia wtérne powstatle w reakcjach
fotochemicznych.

3.2. Obecny stan jakosci powietrza i jego monitoring

Na podstawie przeprowadzonych analiz energetyczno-emisyjnych i inwentaryzacji zanieczyszczen
powietrza, w ramach Aktualizacji zatozenh do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Miasta Zory, 2019 wyznaczono wielko$é tadunku zanieczyszczen pylowo-gazowych
emitowanych do atmosfery ze zrédet znajdujgcych sie na terenie Zor. W ponizszej tabeli przedstawiono
sumarycznie emisje zanieczyszczen na terenie miasta w 2018 r.
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Tabela 1 Emisja zanieczyszczen na terenie Zor

Substancja Emisja niska Emisja wysoka  Emisja liniowa Emisja tgcznie
Dwutlenek siarki - SOz [kg/rok] 205 296 179 811 31713 416 820
Dwutlenek azotu - NOz [kg/rok] 76 205 63 332 411 828 551 365
Tlenek wegla - CO [kg/rok] 1006 974 50 180 938 392 1 995 546
Dwutlenek wegla - CO2 [Mg/rok] 82 370 48 591 77 200 208 161
Pyt ogétem — PM10; PM2.5 [kg/rok] 252 164 69 716 22 712 344 592
Benzoapiren — Bap [kg/rok] 298 4,9 - 303

Zrédto: Aktualizacja zafozer do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Zory, 2019

Ocene jakosci powietrza umozliwiajg dane Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry co roku
publikuje raporty wojewodzkie. Najbardziej aktualny dokument, tj. Roczna Ocena Jakosci Powietrza
w Wojewédztwie Slgskim. Raport Wojewédzki za rok 2018 opracowany w Regionalnym Wydziale
Monitoringu Srodowiska w Katowicach Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r. dostarcza informaciji o stezeniach zanieczyszczen na obszarze
poszczegolnych stref w wojewddztwie Slgskim. Na terenie wojewddztwa Slgskiego zostato wydzielonych
5 stref: aglomeracja goérnoslagska — kod strefy PL2401, aglomeracja rybnicko-jastrzebska — kod strefy
PL2402 — do ktérej nalezy miasto Zory, miasto Bielsko-Biata - kod strefy PL2403, miasto Czestochowa
- kod strefy PL2404 oraz strefa slgska — kod strefy PL2405.

Stacja automatyczna w Zorach zlokalizowana jest przy os. Gen. W. Sikorskiego 52. Mierzone s3 tu
nastepujgce stezenia substancji zanieczyszczajgcych powietrze: pomiary automatyczne (tlenek wegla
i dwutlenek siarki), pomiary manualne (pyt zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5). Ponizej
przedstawiono usrednione wyniki pomiaréw na tej stacji w 2018 r. Wyniki zostaty wykorzystane w ocenie
rocznej jakosci powietrza w wojewddztwie Slaskim.

Tabela 2 Wyniki pomiaréw jakosci powietrza na stacji w Zorach w 2018 r.

Wyszczegblnienie Dwsuélenek sisarki Tlenek wegla Pyt zawieszony Pyt zawieszony
2 [p/m3] CO [mg/m3] PM2.5 [u/m3] PM10 [u/m3]
styczen 15,3 0,579 37 50
luty 25,7 0,718 56 87
marzec 21,8 0,756 64 71
kwiecien 8,1 0,390 20 36
maj 49 0,267 15 26
czerwiec 4,6 0,241 16 25
lipiec 6,2 0,247 15 26
sierpien 51 0,268 16 28
wrzesien - - 20 34
pazdziernik 9,0 0,477 33 50
listopad 12,5 0,579 45 62
grudzien 16,4 0,546 38 46
Stezenie $rednioroczne 115 0,457 31 45

I,D02|o.m dopuszczalny stezenia 20 10 o5 40
,srednlorocznego
Zrodfto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Zory, 2019

Dane Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport Wojewddzki za rok 2018
wskazujg na przekroczenia zanieczyszczen powietrza w miescie Zory w zakresie: PM10, PM2,5.
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Kryteria klasyfikacyjne pytu PM10 i PM2,5 dla ochrony lokujg Aglomeracje rybnicko-jastrzebskg w klasie
C, stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub docelowe.

3.3. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Na etapie prac nad Aktualizacjg zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Miasta Zory, 2019, oszacowano wielkos$¢ emisji komunikacyjnej. Dla wyznaczenia wielko$ci
emisji liniowej na badanym obszarze, wykorzystano réwniez opracowang przez Krajowe Centrum
Inwentaryzacji Emisji aplikacje do szacowania emisji ze $Srodkéw transportu, ktéra dostepna jest
na stronach internetowych Ministerstwa Ochrony Srodowiska. Przyjeto takze zatozenia, co do natezenia
ruchu na poszczegoélnych rodzajach drég oraz procentowy udziat typdw pojazdéw na drodze, jak to
przedstawiono ponizej. Natomiast w celu wyznaczenia emisji CO2 ze srodkow transportu wykorzystano
wskazniki emisji dwutlenku wegla z transportu, zamieszczone w materiatach sporzgdzonych przez
KOBIZE ,Wartosci opatowe (WO) i Wskazniki emisji CO2 (WE) w roku 2012 do raportowania w ramach
Wspdlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2015”. Wskaznik emisji dla benzyny
wynosi 68,61 kg/GJ, dla oleju napedowego 73,33 kg/GJ, natomiast gazu LPG 62,44 kg/GJ.

Przyjmujgc wartosci opatowe wspomnianych paliw odpowiednio na poziomie 33,6 GJ/m3, 35,5 GJ/m3
i 26,5 GJ/m3 oraz przy zatozeniu ilosci spalanego paliwa dla roznych typéw pojazdoéw, jak pokazano
w tabeli ponizej, otrzymano catkowitg emisje dwutlenku wegla ze srodkéw transportu.

Tabela 3 Roczna emisja ze $rodkéw transportu na terenie miasta Zory

Rodzaj drogi CO [kg/rok]  HC [kg/rok]  NOx[kg/rok] Pyt [kg/rok] SO« [kg/rok] Mﬁék
autostrada 66 304 8192 47 725 2408 4 027 12 056
drogi krajowe 83280 15 831 54 208 2 856 4380 7762
drogi wojewddzkie 229 258 41 836 87 937 4671 6514 12 758
drogi powiatowe 350 032 72 293 148 168 8 870 11 341 29 409
drogi gminne 209 519 36 882 73 789 3907 5450 15 216
tacznie 938 392 175 033 411 828 22712 31713 77 200

Zrédfo: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Zory, 2019

3.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii
rozwoju elektromobilnosci

Wszelkie zatozenia Strategii rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory tworzace warunki dla rozwoju
elektromobilnosci, dotyczace sposobu korzystania przez mieszkancéw z transportu publicznego
i prywatnego oraz wptywajgce na rozwdj branzy e-mobility - kidre sprzyja¢ majg rozwojowi miasta,
w ktérym jest czyste powietrze, zmniejszony hatas i po ktérym mieszkancy i osoby przyjezdne poruszajg
sie bezpiecznie, szybko i wygodnie - opierajg sie o realizacje projektow inwestycyjnych, a takze
projektow ksztattujgcych wiedze w zakresie elektromobilnosci i zrownowazonego zarzgdzania
przestrzenig miejska.

Przy zréznicowanym charakterze projektéw przewidzianych w Strategii, obejmujgcych zadania
inwestycyjne i miekkie (majgce na celu edukowanie w obszarze elektromobilnosci i modelowanie
zachowan komunikacyjnych wsrod mieszkancow), zaktada sie wzrostowy charakter efektu
ekologicznego. Wdrazanie zatozen Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory ma byé
tzw. ,kotem zamachowym” do spehienia celéw ochrony srodowiska, w tym poprawy jakosci powietrza
poprzez zmniejszenie udziatu transportu indywidualnego i zbiorowego w emisji CO2 (obecnie
na poziomie 20%) i innych substancji szkodliwych. Jest to szczegdlnie istotne zaréwno z perspektywy
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globalnej, jak i z uwagi na fakt, ze Zory wymieniane sg w raporcie Swiatowej Organizacji Zdrowia wérdd
miast o najwyzszym poziomie zanieczyszczenia powietrza w Polsce.

W przypadku projektow inwestycyjnych ocena efektu ekologicznego rozumianego jako zmniejszenie
ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska w relacji przed i po wdrozeniu inwestyciji
w konkretnym obszarze dziatan, dotyczy tylko fazy eksploatacji, z pominieciem oddziatywania
na srodowisko spowodowanego emisjami powstajgcymi z powodu prowadzenia prac inwestycyjnych
lub modernizacyjnych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze na etapie aplikowania o srodki dofinansowania
zewnetrznego dla konkretnego projektu konieczne moze byé¢ wyliczenie efektu ekologicznego zgodnie
z metodologig wskazang w dokumentacji konkursowej

O wazrostowym charakterze efektu ekologicznego zwigzanego z wdrazaniem elektromobilnosci
w miescie Zory stanowi takze planowane zmniejszenie poziomu hatasu pochodzgcego z transportu
indywidualnego i zbiorowego. Zaktada sie, zgodnie z Dyrektywg 2002/209?WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.. ze wskutek realizacji Strategii rozwoju
elektromobilno$ci w miescie Zory (m.in. poprzez wzrost udziatu pojazdéw z napedem elektrycznym)
emisja hatasu, np. w strefach uspokojonego ruchu, nie bedzie przekraczata 65 dB.

W dla osiggniecia wzrostowego efektu ekologicznego znaczenie maja:

— dziatania w obszarze transportu publicznego, indywidualnego oraz rozwigzan smart-city, takie
jak: obstuga Bezptatnej Komunikacji Miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi lub niskoemisyjnymi,
stworzenie innowacyjnej formy transportu publicznego, wdrozenie roweru elektrycznego
w systemie  roweru  miejskiego, ustugi indywidualnego transportu  door-to-door
z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych, wykorzystanie technologii smart-city w zarzadzaniu
transportem publicznym, politykg parkingowg w miescie i przestrzenig miejska;

— dziatania w obszarze szeroko rozumianej edukacji, takie jak: wszelkie formy dziatan
edukacyjno-informacyjnych na rzecz promocji tematyki czystego transportu, zeroemisyjnych
pojazddw i ograniczenia hatasu ze Zrédet transportowych czy ksztatcenie ustawiczne dzieci,
mtodziezy i dorostych oraz wsparcie tworzenia startupéw w obszarach zwigzanych z nowymi
technologiami informacyjno-komunikacyjnymi (TIK), obszarem e-mobility i transportem
multimodalnym;

— dziatania w obszarze funkcjonowania samorzadu, zwigzane z wykorzystaniem pojazdow
zeroemisyjnych dla wykonywania zadan publicznych oraz wspoipracy na polu nauka-biznes-
samorzad sprzyjajgcej rozwojowi branz zwigzanych z elektromobilnoécia.

Realizacja zaplanowanych dziatan w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory
umozliwi osiggniecie pozytywnego efektu ekologicznego zatozonego jako poprawa jakosci stanu
srodowiska, a w szczegodlnosci poprawa jakosci powietrza i obnizenie hatasu, na ktére znaczgcy wptyw
ma transport funkcjonujgcy w miescie.
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4. W jaki sposéb poruszamy sie po miescie? Stan obecny
systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

4.1. Struktura organizacyjna i system zarzadzania

Filarem komunikacji publicznej w Zorach jest Bezptatna Komunikacja Miejska obstugiwana
przez operatorow wytonionych w drodze przetargéw nieograniczonych przez Miedzygminny Zwigzek
Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju w porozumieniu z Urzedem Miasta Zory. Dodatkowo funkcjonujg
linie ptatne obstugiwane przez MZK w Jastrzebiu-Zdroju, Zarzgd Transportu Zbiorowego w Rybniku,
Powiat Pszczynski i Zarzad Transportu Metropolitalnego w Katowicach

Miasto Zory jest jednym z czionkéw-zatozycieli Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego
w Jastrzebiu-Zdroju i jako gmina cztonkowska wnosi do MZK w formie dotacji kwote na realizacje zadan
przewozowych na swoim terenie.

Komunikacja autobusowa w Zorach obejmuije tgcznie 18 linii komunikacji autobusowej, z czego 8 linii
obstugiwanych jest przez Bezptatng Komunikacje Miejskg (01, 02, 03, 04, 05, 06, 07, 08), 7 linii
obstugiwanych jest przez Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny (S10, S11, 307, 308-A, 308-B, 308-C,
312), 1 linia przez Zarzad Transportu Zbiorowego Rybnik (52), 1 linia przez Powiat Pszczynski (U-2)
oraz 1 linia przez Zarzad Transportu Metropolitalnego w Katowicach (69).

Umowy aktualnie regulujgce funkcjonowanie Bezptatnej Komunikacji Miejskiej na terenie Zor to:

— umowa nr 3/POK/2/2014, ktérej przedmiotem jest Swiadczenie autobusowych ustug
przewozowych w zakresie regularnego przewozu osob na liniach komunikacyjnych
przebiegajgcych w granicach administracyjnych Miasta Zory, zawarta pomiedzy MZK
w Jastrzebiu-Zdroju — Zamawiajgcym, a A-21 Sp. z 0.0. — Wykonawca;

— umowa nr 19/POK/09/2020, ktérej przedmiotem jest Swiadczenie autobusowych ustug
przewozowych w zakresie regularnego przewozu oséb na liniach komunikacyjnych
przebiegajgcych w granicach administracyjnych Miasta Zory, zawarta pomiedzy MZK
w Jastrzebiu Zdroju- Zamawiajgcym, a A-21 Sp. z 0. 0. — Wykonawca.

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny w Jastrzebiu Zdroju jako organizator transportu zbiorowego
w Zorach rozlicza umowy zawarte z innymi organizatorami, ktdrzy realizujg przewozy na terenie gminy
(ZTZ Rybnik, Powiat Pszczynski) oraz z operatorami realizujgcymi przewozy na liniach S10, S11, 307,
308, 312 oraz w Bezptatnej Komunikacji Miejskiej na terenie Zor, w oparciu o ceny wozokilometrow
wynikajgce z przetargdw i realizujgc zapisy wynikajgce z uméw.

Na terenie miasta funkcjonujg réwniez prywatni przewoznicy - Flixbus, BusBrothers, Drabas, Dewax,
Mokrzycki Bus oraz linie: PKS Pasyk & Gawron, PKS Pszczyna — zapewniajgcy potaczenia do wielu
miast w regionie oraz obstugujgcy potgczenia ponadlokalne. Gtéwng stacjg docelowg na terenie miasta
dla ww. przewoznikdw jest Centrum Przesiadkowe

Zory dysponuijg takze potgczeniami kolejowymi. Ruch osobowy obstugiwany jest gtéwnie przez Koleje
Slgskie Sp.zo0.0. co umozliwia polaczenie miasta Zory z Bielskiem Biatg i Rybnikiem oraz
miejscowosciami na trasie. Natomiast ruch obstugiwany przez PKP Intercity S.A. umozliwia potgczenia
na trasach: Bydgoszcz-Zakopane, Swinoujécie — Bielsko-Biata, Wroctaw — Bielsko-Biata.

Sie¢ drog na terenie miasta Zory ztozona jest z drég: krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, ktérymi — poza autostradg - zarzadza Prezydent Miasta Zory.
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4.2. Rodzaj stosowanego napedu w transporcie publicznym
i prywatnym

Wedtug danych GUS wsrdd pojazddw zarejestrowanych na terenie miasta Zory dominujg pojazdy
0 napedzie spalinowym. Benzyna jest najbardziej popularnym paliwem uzywanym przez kierowcéw
samochodéw osobowych. W 2018 r. zasilano nig 58,9% samochoddw, natomiast olejem napedowym
27,8% i gazem (LPG) 12,76%. Pozostate pojazdy - autobusy, samochody ciezarowe i ciggniki
najczeéciej zasilane s olejem napedowym.

W komunikacji miejskiej obecnie wszyscy operatorzy kursujgcy po miescie Zory posiadajg tabor
w catosci napedzany olejem napedowym. Wiekszos¢ (tj. 12) jednostek spetnia najostrzejszy europejski
standard emisji spalin: euro 6. Szes¢ jednostek jest zgodna z normg spalania euro 5, natomiast cztery
jednostki sg zgodne z normg euro 4. Tylko jedna jednostka spetnia standard euro 3.

Pozostate paliwa (w odréznieniu od benzyny, oleju napedowego (ON) i gazu (LPG)) stosowane sa
w 0,5% samochoddéw osobowych i pojazdéw tych w ostatnich latach przybywa Ws$rdd pozostatych
pojazdow takze odnotowano duzy wzrost w liczbie pojazdéw stosujgcych paliwa inne niz spalinowe.

paliwa w miesécie Zory w 1. 2015-2018
Liczba pojazdéw
Rodzaj paliwa 2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018

Tabela 4 Liczba pojazdéw wg rodzaju stosowanego

benzyna 19571 19 963 20 446 20 809 744 736 752 720
olej napedowy 8873 9 300 9501 9831 2528 2 653 2422 2494
gaz (LPG) 3976 4 205 4148 4510 188 183 174 187
pozostate paliwa 12 17 114 175 2 2 318 326
2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018
e
benzyna 3 3 3 3 1 1 1 1
olej napedowy 323 322 272 288 194 216 196 214
gaz (LPG) 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate paliwa 0 1 36 37 0 0 32 32

Zrédto: opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Naped elektryczny i inne paliwa alternatywne wcigz sg mato popularng alternatywg dla samochodéw
z silnikiem spalinowym czy na gaz. Ponizej wskazano dane Licznika Elektromobilnosci uruchomionego
przez Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego i Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
dotyczace liczby pojazdow elektrycznych w Polsce (dane na koniec kwartatow).

Tabela 5 Liczba pojazdéw z napedem elektrycznym w Polsce [szt.
koniec IV kw. koniec | kw. koniec Il kw.

Rodzaj pojazdu koniec Il kw.

2019r. 2020 r. 2020 r. 2020 r.
Samochody osobowe 4003 10701 12 271 14 788
Samochody dostawcze i ciezarowe 519 578 606 679
Autobusy 224 248 296 345
Motocykle i motorowery 6239 6 584 7 342 8 430
Pojazdy mikro (np. hulajnoga, skuter) 211 322 333 346

Zrédfto: https:/lwww.pzpm.org.pl/
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4.3. 0Ogdélnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Jednym z wymogow dla jednostek samorzadu terytorialnego wynikajgcych z ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogélnodostepnych
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie danej gminy. Minimalna liczba punktéw ftadowania
zainstalowanych w tym zakresie okresla Art. 60 ustawy.

Zory ustawowo nie sg zobligowane do wypetniania zapiséw w zakresie minimalnej liczby punktéw
tadowania w ogdélnodostepnych stacjach fadowania, jaka ma zosta¢ utworzona do 31 grudnia 2020 r.
(dotyczy to gmin powyzej 100 000 mieszkancow), jednak w oparciu o art. 60 ustawy mozna okresli¢
docelowg (rekomendowang przez ustawodawce) ilos¢ punktéow tadowania na 1000 mieszkancéw.
Usredniajgc minimalne liczby punktéw tadowania wskazane w ustawie o elektromobilnosci wyznaczyc¢
mozna, iz na 1500 mieszkancéw powinien przypadaé przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc zatem
pod uwage liczbe mieszkancow Zor, na jej terenie powinny znalezé sie co najmniej 42 punkty - miejsca
tadowania pojazdow elektrycznych. Jest to wariant ambitny, ktéry z catg pewnoscig powinien by¢
odpowiedzig na popyt na tego typu infrastrukture.

Aktualnie czynne sg dwa stanowiska: na terenie Amerykanskiego Parku Rozrywki (wtasciciel - Gmina
Zory) oraz na terenie CH AUCHAN (wtasciciel - Auchan Polska). Uruchomione zostanie tez stanowisko
na terenie centrum handlowego u zbiegu ulic J. Pawita Il i Al. Zjednoczonej Europy (wtasciciel - Saller
Polbau Sp.z 0.0.).

Mapa 2 Rozmieszczenie punktéw tadowania w miescie Zory

Zrédfo: opracowanie wlasne
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4.4. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu
transportu

Na system transportu miasta Zory sktada sie funkcjonowanie transportu zbiorowego i indywidualnego
w okreslonym uktadzie drogowym.

Uktad drég publicznych stanowig: autostrada A1 na terenie Zor o dtugosci 5,3 km, droga krajowa nr 81
o dtugosci 6,69 km, drogi wojewddzkie (o fgcznej diugosci okoto 19,9 km), powiatowe (o tgcznej dlugosci
49,35 km) i gminne (o tgcznej dtugosci 143,8 km).

Diagnoza przeprowadzona w ramach prac nad Planem zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla miasta
Zory pokazuije, ze uktad drogowy miasta ma czytelny podziat funkcjonalny, przede wszystkim w obrebie
Starowki i osiedli zabudowy wielorodzinnej (uporzgdkowana sie¢ drég dojazdowych). Najwazniejszymi
drogami o funkcji tranzytowej sg obecnie: DK 81 oraz DW 935, jednak ze wzgledu na ich lokalizacje
naktada sie na nich ruch tranzytowy i miedzydzielnicowy. Dodatkowym utrudnieniem jest rozciecie
zespotu osiedli przez obwodnice centralnej czesci Zor, czyli al. Zjednoczonej Europy. Najbardziej
obcigzonymi elementami sieci drogowej w miescie jest ul. Kosciuszki oraz cigg ulic: Rybnicka - Pétnocna
- Nad Rudg — Pszczynska.

Wedtug danych GUS liczba pojazdéw ogétem zarejestrowanych w Zorach w 2018 r. wynosita 42 958,
€0 oznacza, ze od roku 2015 zwiekszyta sie o 8,8%. Samochody osobowe stanowig 82,2% pojazdow
w miescie.

Tabela 6 Liczba pojazdéw w Zorach na 1000 mieszkarcéw w |. 2015-2018
Rodzaj pojazdu 2015 2016 2017 2018

samochody osobowe na 1 000 ludnosci 523,6 540 549,6 565,6
samochody cigzarowe na 1 000 ludnosci 59 61,1 62,6 63,6
motocykle na 1 000 ludnosci 59 61,1 62,6 63,6
pojazdy samochodowe i ciggniki na 1 000 ludnosci 619 640 652 671

Zrédto: opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Komunikacja autobusowa w Zorach obejmuje tgcznie 18 linii, z czego 8 obstugiwanych jest
przez Bezptatng Komunikacje Miejskg (BKM). Uktad sieci autobusowej ma charakter promienisto-
Srednicowy, a wspdélnym odcinkiem, po ktérym kursujg pojazdy wszystkich linii jest ul. Meczennikéw
Oswiecimskich (obwodnica Staréwki) z centralnym punktem jakim jest Centrum Przesiadkowe.

Tabela 7 Linie komunikacji miejskiej w Zorach

Liczba
Numer linii Trasa przystankow
w Zorach
Bezptatna Komunikacja Miejska organizowana przez Urzad Miasta Zory
- .Prawookrezna”: Centrum Przesiadkowe - Wolontariuszy - Zotnierzy Wrze$nia —
Linia 01 . 19
Centrum Przesiadkowe.
Lini ,Lewookrezna”: Centrum Przesiadkowe - Zotnierzy Wrzesnia - Wolontariuszy —
inia 02 . 19
Centrum Przesiadkowe.
Krzyzowice/Osiny — Centrum Przesiadkowe - Kleszczéwka — Centrum
Linia 03 Przesiadkowe; _ ] _ 46
Centrum Przesiadkowe — Kleszczéwka — Centrum Przesiadkowe —
Krzyzowice/Osiny.
Linia 04 Bajeréwka — Centrum Przesiadkowe — Rybnicka/Folwarecka — Rybnicka-Granica; 26
Rybnicka-Granica — Rybnicka/Folwarecka — Centrum Przesiadkowe — Bajerowka.
Linia 05 Bajeréwka — Centrum Przesiadkowe — Boguszowice/KWK Jankowice/Swierklany; 42

Swierklany/KWK Jankowice/Boguszowice — Centrum Przesiadkowe — Bajeréwka.
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Dworska/Turkusowa — Pukowca/Kawowa — Centrum Przesiadkowe - Miasteczko
Westernowe;

Linia 06 Miasteczko Westernowe — Centrum Przesiadkowe — Pukowca/Kawowa — 39
Dworska/Turkusowa.

Francuska (Auchan) - Aleja Zjednoczonej Europy - Dgbrowskiego — Centrum

Linia 07 Przesianowe — Kleszczow; _ _ o _ 38
Kleszczéw — Centrum Przesiadkowe — Dabrowskiego — Aleja Zjednoczonej
Europy — Francuska (Auchan).

Bajeréwka/Aleja Zjednoczonej Europy-Archiwum — Centrum Przesiadkowe —

Linia 08 Wygoda — Rybnicka-Granica; 49
Rybnicka-Granica — Wygoda — Centrum Przesiadkowe — Aleja Zjednoczonej
Europy/Bajerowka-Archiwum.

Linia ptatna obstugiwana przez Zarzad Transportu Zbiorowego Rybnik

Linia 52 Rybnik (Dworzec Autobusowy) - Zory Bajeréwka; 22
Zory Bajeréwka — Rybnik (Dworzec Autobusowy).

Linia ptatna — obstugiwana przez Powiat Pszczynski
Pszczyna (Centrum Przesiadkowe) — Radostowice — Kobielice — Suszec —

Linia U2 Rudziczka - Zory (Centrum Przesiadkc_)we); o _ 12
Zory (Centrum Przesiadkowe) — Rudziczka — Suszec — Kobielice — Radostowice -

Pszczyna (Centrum Przesiadkowe).

Linie ptatne — obstugiwane przez Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjnyw Jastrzebiu-Zdroju
Zory (Centrum Przesiadkowe) - Jastrzebie-Zdréj — Gogotowa - Jastrzebie-Zdrd;

Linia S10 (Dworzec Arki Bozka); _ 6
Jastrzebie-Zdréj (Dworzec Arki Bozka) — Gogotowa — Jastrzebie-Zdréj - Zory
(Centrum Przesiadkowe).

Linia S11 Zory (Centrum Przesiadkowe) - Jastrzgbie-Zdrdj (Chlebowa Petla); 6
Jastrzebie-Zdréj (Chlebowa Petla) — Zory (Centrum Przesiadkowe).

Linia 307 Pawtowice (KWK Pniéwek) — Warszowice - Zory (Centrum Przesiadkowe); 21
Zory (Centrum Przesiadkowe) — Warszowice - Pawlowice (KWK Pnidéwek).

- Suszec (KWK Krupinski) — Zory (Bajeréwka);

Linia 308A ' 5,1 (Bajerowka) — Suszec (KWK Krupiniski). 18

Linia 308B Suszec (Piaskowa Osiedle) — Zory (Centrum Przesiadk_owe); 11
Zory (Centrum Przesiadkowe) — Suszec (Piaskowa Osiedle).

Linia 308C Mizeréw (PGR) — Kryry — Suszec — Zory (Centrum Przesiadkowe); 11
Zory (Centrum Przesiadkowe) — Suszec — Kryry — Mizeréw (PGR).

Czerwionka-Leszczyny (Leszczyny Czeresniowa) — Stanowice — Betk — Palowice

Linia 312 — Szczejkowice - Zory (Centrum Przes_iadk(_)we); _ _ 8
Zory (Centrum Przesiadkowe) — Szczejkowice — Palowice — Betk — Stanowice -
Czerwionka-Leszczyny (Leszczyny Czere$niowa).

Linia pfatna obstugiwana przez Zarzad Transportu Metropolitalnego w Katowicach
Zory (Centrum Przesiadkowe) — Orzesze - Laziska Gorne - Laziska Dolne -

Linia 69 taziska Srednie - Wyry - Mikotéw (Dworzec PKP); 6

Mikotéw (Dworzec PKP) — Wyry — taziska Srednie — Laziska Dolne — taziska
Gorne — Orzesze - Zory (Centrum Przesiadkowe).

Zrédto: opracowanie wiasne na podst.:

http://zory.trasownik.net/; https://sites.google.com/site/zorskiportalkomunikacyjny; http://ztz.rybnik.pl

W lutym 2020 r. poddano analizie funkcjonowanie Bezptatnej Komunikaciji Miejskiej w Zorach pod katem
punktualno$ci kurséw, liczby pasazeréw oraz wymiany pasazerskiej w dniu roboczym (wtorek)
i w sobote (poza kursami nie funkcjonujgcymi w tym dniu tygodnia), w kazdym kierunku oraz w kazde;j
godzinie kursowania (tzw. badania napetnien). Lacznie przebadano 416 kurséw.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze linig autobusowg BKM najbardziej uczeszczang w dzien roboczy
jest linia nr 05, nastepnie linie nr 02 i nr 01. Najmniej pasazeréw korzysta z linii nr 08 (w dzien roboczy
i w sobote), ktéra tez ma najmniej kurséw. W dzien roboczy nie odnotowano oséb niepetnosprawnych
korzystajgcych z przejazdéw BKM. W sobote najwieksza liczba pasazeréw uzytkuje linie nr 05,
nastepnie linie nr 07. Przejazd 3 oséb niepetnosprawnych odnotowano tylko w sobote na linii nr 03.

Analiza wymiany pasazerskiej na poszczegdlnych liniach pokazata, ze kluczowymi dla systemu
komunikacyjnego miasta Zory sg punkty: Centrum Przesiadkowe oraz przystanek Al. Niepodlegtosci.
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Najwiekszg liczba kurséw wykonanych o czasie w dzien roboczy charakteryzuje linie nr 6, w dalszej
kolejnosci linie nr 1 i nr 5. Na tych liniach ponad potowa kurséw nastgpita zgodnie z rozktadem jazdy.
Najwieksza liczba kurséw spdznionych miata miejsce na linii nr 2, a dalej na liniach nr 7 i nr 3. Na tych
liniach ponad potowa kurséw byta spdzniona. W sobote, najwiekszg liczba kurséw wykonanych o czasie
charakteryzuje linie nr 3, w dalszej kolejnosci linie nr 7 i nr 6. Jedynie na liniach nr 4 i nr 5 mniej niz
potowa kursow nastgpita zgodnie z rozktadem jazdy. Najwieksza liczba kurséw spdznionych miata
miejsce na linii nr 5. Na tej linii ponad potowa kurséw byta spézniona. Punktualno$é na poszczegdinych
liniach nie ma charakteru permanentnego, co oznacza, ze zaobserwowane odchylenia (rzedu jednej
czy dwoch minut, maksymalnie w nielicznych przypadkach rzedu 5 minut) mogg wynikaé z aktualnie
panujgcych warunkéw drogowych na trasie danej linii.

W ponizszej tabeli zestawiono podstawowe dane wynikajgce z analizy funkcjonowania Bezptatnej
Komunikaciji Miejskiej w Zorach.

Tabela 8 Funkcjonowanie Bezptatnej Komunikacji Miejskiej w Zorach

PUNKIUAINOSC Punktualnos¢

Liczba . Liczba . kurséw w dniu .
. Liczba v Liczba kurséw w sobote —
o kursow . pasazeréw . roboczym — e

Nr linii ’ kurséw . pasazerow e spoznione/

oo el w sobot 4 gl w sobote* sipedilianz) rzyspieszone/

roboczym ¢ roboczym* € przyspieszone/ przysp!

' 0 czasie
0 czasie

Linia 01 34 15 1342 507 11/3/20 2/3/10
Linia 02 32 13 1426 516 20/1/11 5/1/7
Linia 03 27 19 857 408 15/3/9 3/0/14
Linia 04 33 15 712 323 10/14/9 6/2/7
Linia 05 52 33 1959 1021 20/4/28 26/0/7
Linia 06 31 31 807 456 9/1/21 3/7/121
Linia 07 34 31 596 680 20/4/10 6/0/25
Linia 08 12 4 425 84 6/2/4 0/2/2
tacznie 255 161 8124 3995 111/32/112 51/15/93

*w tym osoby niepetnosprawne
Zrédio: Raport z badania napetnier pojazdéw Bezptatnej Komunikacji Miejskiej w Zorach, luty 2020 r.

Tabor autobusowy wykorzystywany w komunikacji publicznej w Zorach w 100% zasilany jest olejem
napedowym, ktéry jest ucigzliwy ze wzgledu na emisje spalin i hatasu, charakteryzuje sie negatywnym
wplywem na atrakcyjno$é przestrzeni publicznej - szczegdlnie w obszarach gesto rozlokowanego
budownictwa. Catkowita liczba wozokilometréw zrealizowanych w granicach administracyjnych miasta
w ramach Bezptatnej Komunikacji Miejskiej w 2019 r. wyniosta 1 307 740,20.

W analizowanym okresie (stan na 2019 r.) gldwnym rodzajem autobusu wykorzystywanym w miescie
do obstugi Bezptatnej Komunikacji Miejskiej jest autobus Kapena Urby. Kondycje catego taboru
wykorzystywanego dotychczas w komunikaciji miejskiej w Zorach przedstawia tabela ponize;j:

Tabela 9 Skfad i charakterystyka taboru wykorzystywanego w komunikacji miejskiej w Zorach
Sredni

Liczba

Rok o . Srednie  roczny  Obstugiwane
. miejsc Norma Paliwo s . o
produkciji . . spalanie przebieg linie
siedz./stoj.
[km}
2 Kapena 2014 12/26 22,2 ON 15 80773 BKM
3 Kapena 2014 12/26 23,0 ON 15 80773 BKM
4 Kapena 2014 12/26 - ON 15 80773 BKM
9 Neoplan 2003 33/59 44,6 ON 32 52503,4 BKM
12 Mercedes-Benz 2001 44/48 - ON 35 45000 BKM
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13 Maz 2008 26/70 37,9 ON 31 52503,4 BKM
16 Vario 2008 19/23 22,3 ON 19 52503,4 BKM
17 Sor 2008 26/78 36,3 ON 30 52503,4 BKM
18 Autosan 2014 34/70 38,7 ON 33 52503,4 BKM
19 Mercedes 2003 40/58 42,6 ON 32 52503,4 BKM
26 Mercedes 2007 45/54 41,5 ON 31 52503,4 BKM
27 Mercedes 2008 43/45 40,5 ON 30 52503,4 BKM
28 Mercedes 2006 41/55 42,5 ON 32 52503,4 BKM
32 Maz 203 2016 31/62 31,0 ON 30 60624 312/307
33 Maz 203 2015 28/78 34,2 ON 30 60672 308
34 Maz 203 2015 28/78 - ON 30 60672 308

Zrédto: dane Urzedu Miasta Zory

Od grudnia 2020 r. Bezptatha Komunikacja Miejska w Zorach obstugiwana bedzie nowym
niskopodtogowym taborem autobusowym. Podstawowe dane dotyczgce nowego taboru przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 10 Sktad i charakterystyka taboru wykorzystywanego przez BKM w Zorach od grudnia 2020 r,
Rok Typ

Norma Liczba miejsc Liczba Liczba

kasownikéw
4101 Guleryuz Cobra 2020 B \ 28/64 3 3
4102 Guleryuz Cobra 2020 B \Y/| 28/64 3 3
4103 Guleryuz Cobra 2020 B \Y/| 28/64 3 3
4104 Guleryuz Cobra 2020 B \Y/| 28/64 3 3
4105 Guleryuz Cobra 2020 B \/| 28/64 3 3
4106 Guleryuz Cobra 2020 B \Y/| 28/64 3 3
4107 Guleryuz Cobra 2020 B \Y/| 28/64 3 3

Zrédto: dane Urzedu Miasta Zory

Transport rowerowy w mie$cie Zory odbywa sie z wykorzystaniem dwukierunkowych drég dla rowerdw,
tzw. ciggoéw pieszo-rowerowych oraz chodnikéw, gdzie dopuszczono ruch rowerowy. tgczna dtugosé
drég rowerowych w Zorach wynosi 19,3 km (dane GUS, stan na koniec 2019 r.). Jednak brakuje spojne;
sieci tras gtéwnych, tgczacych najwazniejsze zrddta i cele podrézy, a takze parkingéw rowerowych
(stojakéw rowerowych) dla prywatnych roweréw.

Na terenie miasta znajdujg sie takze linie kolejowe zarzadzane przez PKP PLK S.A.: nr 148 Pszczyna
— Rybnik i nr 159 Zory — Pawtowice oraz linia towarowa nr 874 Kleszczéw — Cieptownia, nalezgca
do Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. Na wskazanych liniach znajduje sie stacja Zory.

4.5. Niedobory systemu transportu w miescie

System transportu w Zorach wymaga dziatan, ktére wptyng na poprawe jakosci warunkow
srodowiskowych i przemieszczania sie. Duze zageszczenie ruchu pojazdéw generuje emisje
szkodliwych substancji do powietrza i komunikacyjny hatas. Zaktadajgc rozwdj elektromobilnosci
w miescie mozna wprowadzi¢ takie rozwigzania w obszarze transportu, aby modelowaty pozgdane
z perspektywy srodowiskowej zachowania komunikacyjne mieszkancéw.

Ponizej zestawiono obszary tematyczne w zakresie systemu transportu i jego funkcji komunikacyjnych
w Zorach, w ktérych dostrzega sie konieczno$¢ dziatan usprawniajgcych. Dziatania te zniwelowatyby
obserwowane deficyty.
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Tabela 11 Obszary tematyczne wymagajgce dziatan usprawniajgcych
Obszar tematyczny Charakterystyka

Dla zwigkszenia wykorzystania komunikacji autobusowej jako alternatywy
dla komunikacji samochodowej korzystna bytaby biezgca optymalizacja
ilosci linii autobusowych oraz liczby kurséw autobusoéw, integracja oferty
przewozowej réznych organizatoréw transportu w zakresie potgczen linii
autobusowych, a takze stata poprawa oferowanego standardu taboru
autobusowego (na tabor niskoemisyjny/zeroemisyjny, klimatyzowany,
niskopodfogowy) oraz budowa nowoczesnych przystankéw autobusowych
i infrastruktury ich otoczenia wykorzystujgcych rozwigzania smart-city
(zasilanie fotowoltaiczne, DIP z uwzglednieniem poprawy dostepnosci
dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci).

W ramach komunikacji rowerowej obserwuje sie deficyty w zakresie ilosci
oraz jakosci niektérych drég rowerowych w miescie. Konieczna jest
rozbudowa infrastruktury rowerowej, aby mogta tgczy¢ najwazniejsze
generatory ruchu, sagsiednie dzielnice, w tym obszary obrzezne i Staroéwke,
z uwzglednieniem wysokiej jakosci standardoéw technicznych. Obecnie
infrastruktura nie jest dostosowana do szybkiego i wygodnego poruszania
sie ze wzgledu na: brak nawierzchni bitumicznej na niektérych odcinkach,
brak ciaggtosci niwelety i nawierzchni w rejonie zjazdéw indywidualnych
Komunikacja rowerowa na posesje i publicznych czy brak stojakow rowerowych w rejonie
budynkéw uzytecznosci publicznej. Konieczne jest stworzenie
bezpiecznych parkingéw rowerowych i ulokowanie pojedynczych stojakow
na rowery na obszarze catego miasta, ze szczegdlnym uwzglednieniem
osiedli zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, placowek oswiatowych
i punktéw potozonych w dzielnicach obrzeznych. Rozwazy¢ nalezy
wzbogacenie systemu roweru miejskiego o oferte roweréw elektrycznych
(wspomaganych silnikiem elektrycznym), co bez watpienia bytoby
atrakcyjng alternatywa dla tradycyjnych roweréw.

Dla podniesienia bezpieczenstwa komunikacji pieszej korzystne bytoby
wprowadzenie stref uspokojonego ruchu na obszarze osiedli
wielorodzinnych i dzielnic obrzeznych, zawierajgcych usprawnienia dla
ruchu pieszego i ograniczenia tonazowe, likwidacja barier
architektonicznych dla oséb z ograniczong mobilnoscig w ramach
biezacych zadan inwestycyjnych.

Przeorganizowania wymaga ruch samochodowy w miescie w obszarze
Staréwki. Korzystne wydaje sie ograniczenie dostepnosci obszaru
Starowki dla ruchu samochodowego i wyznaczenie miejsc parkingowych
wokot tego obszaru z zastosowaniem elementow Smart City (ITS).
Umozliwitoby to zwiekszenie powierzchni dla ruchu pieszego i mozliwosc
wprowadzenia elementéw matej architektury.

Cale miasto wymaga konsekwentnej polityki parkingowej poprzez
stworzenie stref parkowania. Zasada strefowania ma zapobiegnie
zwiekszeniu zattoczenia ruchem obszaréw centralnych oraz degradowaniu
systemu komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowe;.

W obecnych uwarunkowaniach konieczna jest takze zmiana organizaciji
ruchu w centralnej czesci miasta, co uniemozliwi szybki i bezposredni
przejazd tranzytowy samochodem. Rozwazenia wymaga wprowadzenie
Strefy Niskiej Emisji, umozliwiajgcej wjazd tylko dla pojazdow
posiadajgcych specjalne plakiety potwierdzajgce czystos¢ spalin,
lub charakteryzujgcej sie uspokojeniem ruchu. Biorgc pod uwage
koniecznos$¢ spetnienia przez JST zobowigzan wynikajacych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, konieczne jest takze
podjecie systematycznych dziatan majgcych na celu czesciowg wymiane
floty Urzedu Miasta Zory i pozostatych jednostek na pojazdy elektryczne.
Zrédto: opracowanie wiasne na podst. Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Zory oraz ankiety
diagnostycznej skierowanej do mieszkancow w styczniu i lutym 2020 roku

Komunikacja zbiorowa

Komunikacja piesza

Komunikacja samochodowa
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4.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Powyzej wskazane problemy systemu transportowego w miescie wymagajg rozpatrzenia,
jakie inwestycje i dziatania sg konieczne, aby zniwelowaé¢ zdiagnozowane niedobory. W celu wtasciwej
identyfikacji pozadanych dziatan w sektorze komunikacyjnym, niezbedne jest poznanie opinii
mieszkancow miasta Zory na temat réznych aspektéw funkcjonowania systemu komunikacyjnego oraz
oczekiwan w kontekscie planowanego rozwoju elektromobilnosci. Identyfikacje probleméw i potrzeb
w tym zakresie umozliwito badanie ankietowe, przeprowadzone za pomocg ankiety udostepnionej
w wersji drukowanej oraz w wersji on-line, ktérego wyniki stanowig istotny gtos w definiowaniu
konkretnych zadan, jakie mogg by¢ ujete w Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory.

Badanie ankietowe pokazato, ze aktualne przyzwyczajenia komunikacyjne mieszkancow Zor nie sg
korzystne z perspektywy s$rodowiskowej i organizacji systemu transportu, bo zdecydowanie
preferowany jest transport indywidualny z wykorzystaniem samochodu, z ktérego czy to pojedynczo czy
z pasazerami korzysta az 62% mieszkancéw, przy niewielkiej liczbie korzystajgcych z transportu
publicznego (15%) i znikomym udziale srodka transportu jakim jest rower (3%). Oznacza to koniecznos¢
podjecia dziatan modelujgcych nowe preferencje w wyborze $rodka transportu na bardziej sprzyjajacy
ochronie $rodowiska.

Mieszkancy Zor przychylnie nastawieni sg do wdrazania elektromobilno$ci i rozumiejg potrzeby
srodowiskowe, a nawet oczekujg poprawy jakosci powietrza w miescie. Wskazali na koniecznosé¢
wdrozenia autobusdw elektrycznych w komunikacji miejskiej w Zorach, uwazajg takze, iz w miescie
konieczna jest efektywna informacja pasazerska, dostrzegajg konieczno$¢ wprowadzenia systemu
wypozyczania roweru elektrycznego a takze przychylnie nastawieni sg do koncepcji wdrozenia
alternatywnej formy transportu publicznego w miescie.

Mieszkancy miasta wyrazili takze potrzebe uczestniczenia w akcjach promocyjnych i edukacyjnych,
ktére sprzyjatyby rozwojowi ich wiedzy i Swiadomosci w zakresie czystego transportu. Wiedza
i Swiadomo$¢ mieszkancow miasta jest warunkiem bezsprzecznym dla efektywnego wdrazania
elektromobilno$ci w Zorach.

Biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonej diagnozy oraz opinie spoteczno$ci miasta Zory niezbedne
jest wprowadzenie rozwigzan nakierowanych w szczegdlnoéci na:

rozwéj w obszarze miejskiego transportu zbiorowego, obejmujgcy wdrazanie pojazdéw
z napedem elektrycznym w Bezptatnej Komunikacji Miejskiej;

— wdrazanie rozwigzan smart-city w zarzadzaniu transportem publicznym i politykg parkingowg
w miescie;
— modelowanie  przestrzeni  miejskiej poprzez  wdrazanie rozwigzan  smart-city,

np. w infrastrukturze przystankowej czy matej architekturze miejskiej;

— rozwoj transportu rowerowego w miescie, obejmujacy rozszerzenie oferty wypozyczalni
rowerow miejskich o mozliwos¢ wypozyczenia rowerdw elektrycznych, a takze rozbudowe
infrastruktury rowerowej na terenie Zor;

— wprowadzenie innowacyjnego rozwigzania ekologicznego transportu zbiorowego w miescie,
np. sky-buséw z mozliwoscig zasilania energig odnawialng;

— wspotprace miedzysektorowg obejmujgca samorzad, nauke i srodowisko przedsiebiorcow
dla rozwoju branzy elektromobilno$ci w Zorach.
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tworzenie mozliwosci dla rozwoju nowych przedsiebiorstw dziatajgcych w obszarze
ekoinnowaciji, w szczegoélnosci w branzy e-mobility, np. poprzez funkcjonowanie startupow

ksztatcenie dzieci, mitodziezy i dorostych w obszarze elektromobilnosci, transportu
multimodalnego i szeroko rozumianych technologii informacyjno-komunikacyjnych (TIK);

rozwéj sSwiadomosci spotecznej w zakresie elektromobilnosci, czystego transportu,
zeroemisyjnych pojazdow i ograniczenia hatasu ze zrédet transportowych;

funkcjonowanie samorzgdu w kontekscie rozwoju elektromobilnosci.

Dziatania te umozliwig stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilno$ci w Zorach i wptyng na rozwoj
miasta, w ktérym jest czyste powietrze, zmniejszony hatas i po ktérym mieszkancy i osoby przyjezdne
poruszajg sie bezpiecznie, szybko i wygodnie.
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5. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

5.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego

Jedng z najistotniejszych dziedzin funkcjonowania gminy jest gospodarka energetyczna,
czyli zagadnienia zwigzane z zaopatrzeniem w energie, jej uzytkowaniem i gospodarowaniem
na terenie gminy w celu zapewnienia bezpieczenstwa i réwnosci w dostepie nosnikow energii. Miasto
Zory posiada opracowany dokument pn. Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Zory, sierpiei 2019, opracowany zgodnie z wymaganiami
Ustawy z dn. 10 kwietnia 1997r. Prawo energetyczne (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1059 z pézn. zm.).
przyjety przez Rade Miasta Zory uchwatg nr 617/XLVI1/02 z dnia 04.04.2001 r., w ktérym szczegdtowo
zinwentaryzowano infrastrukture energetyczng obejmujacg system cieptowniczy, gazowy
i elektroenergetyczny i okreslono zuzycie oraz potrzeby miasta w tym zakresie.

Na podstawie diagnozy stanu istniejgcego zapotrzebowanie energetyczne miasta Zory charakteryzujg
nastepujgce parametry: catkowite maksymalne zapotrzebowanie mocy dla wszystkich nosnikéw —
279,8 MW, catkowite roczne zuzycie energii w postaci wszystkich no$nikow — 2 286,1 TJ/rok (energia
finalna), zapotrzebowanie mocy cieplnej na cele: ogrzewania pomieszczen, przygotowanie cieptej wody
uzytkowej, bytowe i technologiczne — 220,5 MW, w tym gtéwnie mieszkalnictwo 136,9 MW, roczne
zuzycie energii cieplnej na cele: ogrzewania pomieszczen, przygotowanie cieptej wody uzytkowej,
bytowe i technologiczne — 1 366 TJ/rok, w tym gtéwnie mieszkalnictwo, 867 TJ/rok.

System gazowniczy zaspokaja potrzeby dotychczasowych odbiorcéw gazu ziemnego na terenie miasta.
Obecnie z gazu korzysta ponad 90% gospodarstw domowych, gtéwnie do celéw bytowych
i przygotowania cieptej wody. Rezerwy stacji redukcyjno-pomiarowych | i Il stopnia pozwalajg na nowe
podtgczenia do systemu w zakresie jego zasiegu oraz zwiekszenie liczby odbiorcéw na cele bytowe,
grzewcze oraz technologiczne. Wg informacji Polskiej Spotki Gazownictwa stan techniczny sieci
gazowniczej, a w szczegolnosci stacji redukcyjno-pomiarowych jest dobry.

System elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcéw energii
elektrycznej. Do sieci energetycznej podigczone sg wszystkie obiekty na obszarze miasta. System
zasilania w energie elektryczng jest dobrze skonfigurowany i wg informacji TAURON Dystrybucja S.A.
znajduje sie w dobrym stanie technicznym. Podobnie jest ze stanem technicznym podsysteméw
K.B. Fadom S.A. oraz BEST-EKO Sp. z 0.0. - przedsiebiorstw zajmujgcych sie dystrybucjg i sprzedaza
energii na obszarach dzielnic Kleszczéwka i Réj. Obie spotki sprzedajg energie kupowang od TAURON
Dystrybucja S.A., a firma BEST-EKO posiada réwniez rezerwowe Zrodto zasilania linig 6kV biegngca
z KWK Jankowice. Koncesje na wytwarzanie, przesyfanie i dystrybucje ciepta posiadajg trzy podmioty
gospodarcze: Przedsiebiorstwo PGNIiG TERMIKA Energetyka Przemystowa S.A.; Przedsiebiorstwa
CHP-2 Sp. z o0.0. wytwédrca i Atec Sp. z 0.0. dystrybutor (zrédto rezerwowe); Przedsiebiorstwo
Korporacja Budowlana FADOM S.A. taczna dtugos¢ eksploatowanych rurociggéw cieptowniczych
na terenie miasta Zory wynosi okoto 32 km, przy czym udziat sieci preizolowanej wynosi okoto 62%.
We wszystkich cieptowniach istniejg duze rezerwy mocy cieplnej, co daje mozliwosci podtgczenia
nowych odbiorcéw w obrebie istniejgcego systemu dystrybucji jak i w przypadku jego dalszej rozbudowy

Miasto Zory zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi zobowigzane jest do planowania
i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na swoim terenie i powinno by¢
gtébwnym inicjatorem okreslajgcym kierunki rozwoju infrastruktury energetyczne;.
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5.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna
W oparciu o program rozwoju miasta

W dokumencie pn. Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elekiryczng i paliwa
gazowe dla Miasta Zory, 2019 zaktualizowano scenariusze w zakresie spodziewanych potrzeb
energetycznych wynikajgcych z dostepnych informacji oraz ogélnych prognoz i strategii rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju, dostosowanych do specyfiki miasta. W Zorach wystepuijg trzy sieciowe
nosniki energii wykorzystywane lokalnie przez spoteczenstwo oraz podmioty dziatajgce na terenie:
energia elektryczna, gaz ziemny oraz ciepto sieciowe.

W kontekscie planéw zwigzanych 2z rozwojem elektromobilno$ci, znaczenie ma kwestia
zapotrzebowania na energie elektryczng, dlatego nalezy mie¢ na uwadze mozliwe skutki zwigzane
z obcigzeniem systemu elektroenergetycznego w miescie. Rozwoj sektora pojazdéw elektrycznych
i infrastruktury ich tadowania w miescie oznacza wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna.
Zmienia sie takze struktura uzytkowanej energii i coraz czesciej wtasnie energia elektryczna
wykorzystywana jest do celéw grzewczych np. w zasilaniu pomp ciepta, a takze do celéw bytowych
kosztem gazu ziemnego.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng w miescie okreslone w dokumencie pn. Aktualizacja zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Zory, 2019 opracowano
w trzech scenariuszach zaktadajgcych perspektywe do 2033 r.:

— scenariusz A - pasywny

W miescie udaje sie podtrzymac trwate podstawy rozwojowe w mniejszym niz dotychczas zakresie (brak
czynnikdow napedzajacych rozwdj). Pojawig sie negatywne trendy w gospodarce tj. spadek liczby
mieszkancow, spowolnienie przyrostu nowych podmiotéw gospodarczych, mate zainteresowanie
nowych inwestorow terenami pod handel, ustugi oraz produkcje, rozwdj mieszkalnictwa na niskim
poziomie. Wszystkie te elementy wptywajg na spowolnienie proceséw rozwojowych i jakosci zycia
w miescie. Rozwdj mieszkalnictwa na poziomie o poftowe nizszym niz $rednia z lat 2008-2017.
W sektorze przemystu pojawig sie nowe podmioty gospodarcze, wzrasta zuzycie energii elektrycznej.

— scenariusz B - umiarkowany

Rozwdj miasta jest systematyczny, zblizony do dotychczasowego, utrzymuje sie zainteresowanie
inwestoréw wyznaczonymi terenami pod handel, dziatalno$¢ ustugowg oraz produkcyjng. Zanikajg
negatywne trendy w strefie spotecznej, jak spadek liczby mieszkancéw, rosnie poziom zamoznosci
i zadowolenia spotecznego. Rozwdj mieszkalnictwa utrzymuje sie na poziomie, jak $rednia z lat 2008-
2017. Promocja efektywnosci energetycznej oraz technologii odnawialnych zrédet energii skutkuje
umiarkowanym i statym wzrostem wykorzystania alternatywnych Zrédet energii, gtdwnie po stronie
pomp ciepta powietrznych i gruntowych oraz instalacji ogniw fotowoltaicznych. Marginalizacji ulega
zastosowanie kolektoréw stonecznych.

— scenariusz C - aktywny

Scenariusz urzeczywistniany przy zatozeniu aktywnej, skutecznej polityki Rzadu oraz lokalnej polityki
miasta i wojewddztwa, kreujgcej pozadane zachowania wszystkich odbiorcow energii. Planowane
inwestycje bedg dynamicznie realizowane i bedg dodatkowo generowac inne inwestycje na terenie
miasta, co stymulowaé bedzie jego stabilny rozwdj. W scenariuszu tym zakfada sie rowniez wzrost
zuzycia energii podyktowany dynamicznym rozwojem we wszystkich dziedzinach gospodarki
(produkcja, mieszkalnictwo, ustugi, handel, itp.) z jednoczesnym wprowadzaniem w szerszym zakresie
przez odbiorcédw przedsiewzie¢ racjonalizujgcych zuzycie noénikébw energii oraz rozwojem
wykorzystania odnawialnych zZrodet energii. Energooszczedne i pasywne budownictwo mieszkaniowe
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staje sie powszechnym zjawiskiem. W catkowitym bilansie energii w miescie nastepuje wzrost zuzycia
sieciowych nosnikow energii, w tym energii elektrycznej o okoto 75% w stosunku do stanu obecnego,
co spowodowane jest duzym przyrostem nowych odbiorcéow, w tym duzych konsumentéw
przemystowych

Prognoze dla zuzycia energii elektrycznej w 2033 r. w stosunku do roku bazowego 2018 dla trzech
scenariuszy przedstawiono ponizej:

Tabela 12 Prognoza dla zuzycia energii elektrycznej dla scenariuszy A, B, C.

. Scenariusz .
Scenariusz pasywny A . Scenariusz aktywny C
Nosnik energii LR umiarkowany B 4
2018 2033 2018 2033 2018 2033

Energia elektryczna [MWh/rok] 221622 250 801 224 814 300 601 230 253 384 001

Zrédto: opracowanie wiasne na podst. Aktualizacji zafozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla Miasta Zory, 2019

Najbardziej prawdopodobny w rozwoju wydaje sie by¢ scenariusz B — umiarkowany. W zwigzku
z przewidywanym rozwojem podmiotdw gospodarczych i mieszkalnictwa nastepuje wzrost
zapotrzebowania na nosniki energetyczne na terenie miasta do roku 2033. Przyrost zapotrzebowania
na energie elektryczng oszacowano na poziomie 73,2 GWh, zapotrzebowanie mocy energii elektrycznej
oszacowano na poziomie 14,2 MW. Jednym z kluczowych aspektow w zakresie realizacji gospodarki
niskoemisyjnej bedzie zatem poprawa efektywnosci energetycznej. Dodatkowo nabiera ona
istotnego znaczenia w kontekscie wzorcowej roli samorzgdu we wdrazaniu i promowaniu przedsiewzie¢
i zachowan w zakresie efektywnego wykorzystania energii.

Zwigzany z rozwojem elektromobilnosci wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng jest kolejnym
argumentem na rzecz oszczedzania energii zaréwno przez wytwoércow jak i jej uzytkownikéw. Dlatego
istotne jest, ze wsrod strategicznych kierunkéw rozwoju w obszarze zaopatrzenia energetycznego
w perspektywie do 2033 roku dla miasta Zory sg m.in.:

— poprawa efektywnos$ci wykorzystania energii finalnej,

— promowanie i wspieranie wykorzystania odnawialnych Zzrédet energii  mozliwych
do zastosowania w obecnych warunkach miasta

— ograniczenie szkodliwego oddziatywania pojazdéw spalinowych poprzez poprawe infrastruktury
komunikacyjnej,

— poprawienie a nastepnie utrzymanie odpowiedniej jakosci powietrza atmosferycznego
na terenie miasta,

— dziatania promocyjne i edukacyjne skierowane do spoteczno$ci lokalnej,

Ograniczenie zuzycia i strat energii stanowi jeden ze strategicznych celéw Unii Europejskiej. Poprawa
efektywno$ci uzytkowania energii jest niezbedna dla zapewnienia konkurencyjnosci gospodarek,
bezpieczenstwa dostaw energii oraz wywigzania sie ze zobowigzan podjetych przez Unie Europejska
dla ochrony klimatu ziemi.
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6. Podsumowanie stanu obecnego w miescie — dlaczego
potrzebna jest strategia rozwoju elektromobilnosci?

Przeprowadzona diagnoza w obszarze systemu transportowego i komunikacyjnego w Zorach wskazuje
na konieczno$¢ podjecia dziatan usprawniajgcych oraz sprzyjajgcych rozwojowi elektromobilnosci
w miescie. Oznacza to potrzebe opracowania planu o charakterze strategicznym, kompatybilnego
z dotychczasowymi ustaleniami w obszarze mobilnosci miejskiej, obejmujgcego dziatania z zakresu
transportu publicznego, ale takze wskazujgcego na rozwigzania w innych obszarach, ktére mogg mie¢
wptyw na rozwoj elektromobilnosci

Chodzi gtéwnie o wdrazanie elementéw smart-city w przestrzeni miejskiej i w sposobie zarzgdzania
miastem oraz o szerokie spektrum edukowania mieszkancéw w obszarze zagadnien zwigzanych
z elektromobilnoscig i modelowania ich zachowan zwigzanych z wyborem $rodka transportu. Chodzi
takze o mozliwoéci dla rozwoju branz powigzanych z elektromobilnoscig i tworzenie warunkow
do wspolpracy pomiedzy samorzgdem, nauka i biznesem. Wspodtdziatanie wszystkich sektorow
i interesariuszy na polu mozliwosci rozwoju elektromobilnosci faktycznie moze wplyngé na pozytywne
efekty jej wdrazania, ktére pozytywnie wplyng na poprawe jakosci powietrza, rozwdj miasta,
jego pozycje w regionie i jako$¢ zycia mieszkancow. Cel gtéwny jaki stawia Strategia rozwoju
elektromobilno$ci w miescie Zory mozliwy jest do osiggniecia poprzez synchronizacje dziatan
w obszarach sprzyjajgcych kompleksowemu rozwojowi, a zatem w obszarze samorzgdu, moggcego
stwarza¢ warunki do rozwoju elektromobilnosci, w obszarze miasta jako przestrzeni uzytkowanej
oraz wsréd spoteczenstwa, ktérego systematycznie podnoszona s$Swiadomos¢ w zakresie
elektromobilnosci, ochrony srodowiska i zrbwnowazonego transportu jest aspektem wigzgcym.

Istotnym czynnikiem, ktéry wptywa na koniecznos¢ wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci
w miescie Zory jest status miasta okreslony przez liczbe jego mieszkancow (62 456 os. w 2018 r.),
co plasuje miasto wsréd tych, wzgledem ktérych wyznaczone zostaty okreslone obowigzki w ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 07.02.2018 r.,
poz. 317). Dla jednostek samorzadu terytorialnego o liczbie mieszkancéw przekraczajgcej 50 000
ustawa wyznacza obowigzki w zakresie floty pojazdow przez nig wykorzystywanych, w tym do realizacji
celéw publicznych. Do obowigzkéw, ktére wypemié powinna Gmina Miejska Zory, a ktérych realizacja
bedzie odczuwalna przez mieszkancéw miasta, naleza:

— osiggniecie udziatlu pojazdéw elektrycznych na poziomie 30% we flocie pojazdéw
w obstugujacym jg urzedzie — do 1 stycznia 2025 r;

— osiggniecie udziatu pojazdoéw elektrycznych, bgdz napedzanych gazem, realizujgcych zadania
publiczne, na poziomie 30% do 1 stycznia 2025 r,;

— osiggniecie udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie na obszarze JST na poziomie
co najmniej 30% - do 1 stycznia 2028 r. oraz na poziomie 5% w 2021 r., na poziomie 10%
w 2023 r., na poziomie 20% w 2025 .

Odno$nie udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie na obszarze JST istotne jest, Ze zgodnie z art. 37
ust.5 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. - jezeli wyniki
analizy kosztow i korzysci wskazujg na brak korzysci z wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych,
jednostka samorzadu terytorialnego moze nie realizowa¢ obowigzku osiggniecia poziomu udziatu
autobusoéw zeroemisyjnych.

Analiza kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych na potrzeby $wiadczenia ustug
komunikacji miejskiej w Zorach, opracowana w 2018 r. przez Gmine Miejskg Zory, wskazuje na brak
korzysci z tytutu wykorzystywania taboru elektrycznego na terenie miasta w perspektywie 3 lat,
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tj. do 2021 r. Optacalnos¢ finansowa inwestycji projektu nie spetnia warunku finansowej wymagane;j
stopy zwrotu na poziomie 4%. Biorgc pod uwage czynniki nierynkowe (ekonomiczno-spoteczne),
ich monetyzacje oraz dyskontowanie, inwestycja roéwniez jest nieoptacalna ze spoteczno-
ekonomicznego punktu widzenia, poniewaz warto$¢ wskaznika ENPV jest negatywna, a wiec nie
spetnia réwniez warunku ekonomicznej wymaganej stopy zwrotu na poziomie 4,5%.

Powyzej wskazany zapis ustawy o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych w takiej sytuacji daje
mozliwos¢ wstrzymania inwestycji w tabor zeroemisyjny do czasu, kiedy rynkowa dojrzato$¢ rozwigzan
oferowanych przez producentéw wpltynie na obnizenie kosztéw inwestycyjnych, co podniesie
optacalnosc¢ inwestycji.

Elektromobilnos¢ to jeden z gtdwnych czynnikow ksztattujgcych wspotczesny system transportowy.
Elektryfikacja sektora transportu jest bardzo istotnym elementem tworzenia systemu transportu
zeroemisyjnego, a rozwoj transportu zrownowazonego oraz ochrona srodowiska naturalnego stanowig
jeden z priorytetow polityki transportowej Polski oraz Unii Europejskiej. Staje sie to wyznacznikiem
rozwoju wspotczesnych osrodkéw miejskich, ktére powinny funkcjonowaé w sposob inteligentny
i zrownowazony.

Strona | 27



Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

7. Z jakimi zalozeniami zgodna jest strategia
elektromobilnosci? — przeglad dokumentéw

W pracach nad Strategig rozwoju elektromobilnosci przyjeto model zgodnoéci z krajowymi zatozeniami
z obszaru elektromobilno$ci oraz dotychczasowymi zatozeniami rozwojowymi opracowanymi
dla miasta.

W ponizszej tabeli zestawiono krajowe zatozenia rozwojowe z obszaru elektromobilno$ci oraz kierunki
rozwoju przyjete przez Gmine Miejskg Zory, z ktoérymi Strategia rozwoju elektromobilno$ci zachowuje
zgodnos$é, przez co zapewniona jest spojnos¢ prowadzonej polityki rozwoju, ochrony srodowiska
i mobilno$ci w miescie Zory.

Tabela 13 Zgodno$¢ Strategii rozwoju elektromobilno$ci z zatozeniami rozwojowymi Miasta Zory
Nazwa dokumentu Opis zgodnosci z zatozeniami rozwojowymi
Zatozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory wpisujg sie
bezposrednio w trzy zasadnicze cele wyznaczone w ramach Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce, ktorymi sa:
- Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
- Rozwdj przemystu elektromobilnosci;
- Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
W celu realizacji powyzszych celéw Programu wskazano na potrzebe
dziatan w pieciu obszarach:
- zmiana $wiadomosci potencjalnych uzytkownikow,
- opracowanie systemu korzysci dla uzytkownika pojazdu elektrycznego,
- rozwoj producentéw w segmencie elektromobilnosci,
- zmiany regulacyjne warunkujace rozwoj elektromobilnosci,
- dostosowanie sieci energetyczne;.
Wsrdod pozostatych dziatan wymienia sie rowniez tworzenie warunkow
do rozwoju elektromobilnosci, m.in. poprzez zakup elektrycznych
autobuséw oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu
zbiorowego.
Tworzenie  warunkdw do  rozwoju  kompleksowego  systemu
elektromobilno$ci w miescie (promowanie pojazdow elektrycznych
i powigzanej z nimi infrastruktury, wdrazanie elementéw smart-city
w przestrzeni miejskiej i w zarzgdzaniu miastem) przyczyni sie do realizaciji
celéw strategicznych Strategii Rozwoju Miasta Zory 2020+, ktérymi sg:
- Miasto konkurencyjne gospodarczo;
- Atrakcyjne miejsce do zycia.
Cele wskazane w Planie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej realizujg
wizje miasta, o wysokiej jakosci zycia mieszkancéw, w ktérym:
- jest czyste powietrze i zmniejszony hatas.
- poruszamy sie bezpiecznie, szybko i wygodnie.
- z atrakcyjnymi i dostepnymi terenami rekreacyjnymi.
- Z przyjaznymi przestrzeniami publicznymi na obszarze Staréwki, osiedli
wielorodzinnych i dzielnic peryferyjnych.
Zawarte w Planie projekty (podzielone na trzy kategorie narzedzi:
inwestycyjne, administracyjne, promocyjne), dzieki ktérym powyzsze cele
majg by¢ zrealizowane potencjalnie mogg sprzyja¢ rozwojowi
elektromobilno$ci (wymiana taboru autobusowego, wypozyczalnia
rowerow miejskich) oraz wykorzystaniu elementéw smart-city
(ograniczenie dostepnosci obszaru Staréwki dla ruchu samochodowego
z wyznaczeniem strategicznych parkingéw, rozwdj systemu informacji
pasazerskiej, biezgca optymalizacja sieci linii autobusowych).
Strategia rozwoju elektromobilnosci w swoich zatozeniach wykazuje
spojnos¢ z Aktualizacjg zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie

Plan rozwoju elektromobilnosci w
Polsce ,Energia dla przysztosci”

Strategia Rozwoju Miasta Zory
2020+

Plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla miasta Zory

Aktualizacja zatozen do planu elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Zory, nawigzujac do wskazanych
zaopatrzenia w ciepto, energie w dokumencie zatozen:

elektryczng i paliwa gazowe dla - zapewnienie zréwnowazonego rozwoju miasta w oparciu o wiodacy
miasta Zory sektor produkcyjno-ustugowy;

- poprawienie a nastepnie utrzymanie odpowiedniej jakosci powietrza
atmosferycznego na terenie miasta;
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- poprawa efektywnosci wykorzystania energii finalnej;

- ograniczenie szkodliwego oddziatywania pojazdéw spalinowych poprzez
poprawe infrastruktury komunikacyjnej;

- dziatania promocyjne i edukacyjne skierowane do spotecznosci lokalnej;
Strategia rozwoju elektromobilnosci w swoich zatozeniach wykazuje
spojnos¢ z Planem gospodarki niskoemisyjnej, ktory zaktada m.in.

- wdrozenie wizji Miasta Zory jako obszaru zarzgdzanego w sposéb
zrownowazony | ekologiczny stanowigcego przyktad zaréwno dla gmin
region jak i kraju;

- ograniczenie emisji COz oraz emisji zanieczyszczen z instalacji
wykorzystywanych na terenie miasta oraz emisji pochodzgcej z transportu;
- spetnienie norm w zakresie jakosci powietrza;

- poprawe tadu przestrzennego i rozwdj zréwnowazonej przestrzeni
publicznej;

- realizacje idei wzorcowej roli sektora publicznego w zakresie
oszczednego gospodarowania energia;

- zwiekszenie Swiadomosci mieszkancow dotyczgcej ich wptywu na lokalng
gospodarke ekoenergetyczng i jakos¢ powietrza;

- promocje wizji zréwnowazonego transportu, w tym transportu
publicznego, rowerowego i indywidualnego.

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. wskazanych dokumentéw

Plan gospodarki niskoemisyjnej
dla obszaru Miasta Zory na lata
2015 - 2020 — aktualizacja
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8. Priorytety rozwojowe

8.1. Jaka jest wizja miasta Zory?

Oczekiwania i wyobrazenia zwigzane z rozwojem elektromobilno$ci w miescie Zory byly przedmiotem
konsultacji z mieszkarnicami miasta. Ich opinie oraz przeprowadzone analizy i diagnoza dotyczgce
systemu komunikacyjnego w miescie oraz klimat, jaki buduje sie wokot rozwoju elektromobilnosci
pozwolity zbudowaé nastepujgcg wizje:

WIZJA MIASTA ZORY

Miasto Zory eko-inteligentnym miejscem do zycia i pracy, w ktérym mieszkancy odczuwajg pozytywne
zmiany $rodowiskowe, infrastrukturalne i organizacyjne, zwigzane z rozwojem elektromobilnosci,

majg dostep do nowoczesnych i ekologicznych $rodkéw transportu zbiorowego, korzystajg
z rozwigzan smart-city w komunikacji publicznej i przestrzeni miejskiej, angazujg sie we wdrazane
przedsiewziecia, aby faktycznie mogly one spetnia¢ ich potrzeby i systematycznie wptywac
na podnoszenie jakosci zycia.

8.2. Jakie cele nalezy przyjaé, aby mozliwy byl rozwdj
elektromobilnosci w miescie Zory?

Dla realizacji powyzszej wizji w Strategii rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory przyjmuje sie
okreslony uktad celéw strategicznych i operacyjnych, wynikajgcych z celu gtéwnego, stanowigcego
kontynuacje polityki rozwojowej miasta zwigzanej z ochrong srodowiska i mobilno$cig miejska.

CEL GLOWNY

Stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory

Realizacja tego podstawowego zamierzenia powinna przetozy¢ sie na wzrost popularnoéci pojazdow
elektrycznych, wzrost zainteresowania spotecznego rozwojem elektromobilnosci, rozwdéj branzy
elektromobilnosci, rozwdj elementéw smart-city obecnych w przestrzeni miejskiej i w sposobie
zarzadzania miastem, a w efekcie — na poprawe stanu srodowiska, w szczegdlnosci poprawe jakosci
powietrza i obnizenie poziomu hatasu, ktérych Zzrédtem jest transport.

Aby skutecznie tworzy¢é warunki do rozwoju elektromobilnosci w miescie nalezy wyznaczy¢ cele
strategiczne, nadajgce witasciwy kierunek obszarom, w ktérych nalezy dziataé, aby rozwdj
elektromobilnosci byt mozliwy. Dlatego w ramach niniejszej Strategii wyznacza sie trzy cele strategiczne,
ukazujgce jak powinny funkcjonowac obszary, ktére w sposdéb najbardziej dynamiczny i efektywny mogag
przyczyni¢ sie do urzeczywistnienia wizji miasta..

Cel strategiczny 1 Cel strategiczny 2 Cel strategiczny 3

EKO-ROZWOJOWY EKO-INTELIGENTNE EKO-ZAANGAZOWANE

SAMORZAD MIASTO SPOLECZENSTWO
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Realizacja dziatan we wskazanych obszarach, aby przebiegata w sposéb uporzgdkowany, réwnolegty
i celowy wymaga przyjecia celéw operacyjnych, a w dalszej kolejnosci zdefiniowania konkretnych
zadan, ktérych realizacja umozliwi osiggniecie pozgdanych efektow.

EKO-ROZWOJOWY SAMORZAD

Dziatania samorzgdu moga pemié kluczowg role w rozwoju elektromobilno$ci w Zorach, mogg odgrywaé
szczegllng role przy promowaniu gospodarki niskoemisyjnej i elektromobilnosci za pomocg
odpowiedniej polityki lokalnej, dziatan w obszarze komunikacji i transportu. Samorzad moze byé¢
przyktadem dla innych dzieki nabywaniu pojazdéw elektrycznych do wtasnych flot oraz wykorzystywaniu
pojazdéw elektrycznych do wykonywania zadan publicznych. Samorzgd moze takze podejmowac
aktywne dziatania napedzajgce rozwéj branzy e-mobility.

Dla sukcesywnego tworzenia Eko-rozwojowego samorzadu zaktada sie:
— Cel operacyjny 1.1. Koordynacja dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnos$ci w miescie.
— Cel operacyjny 1.2. Realizacja zadan publicznych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych.
— Cel operacyjny 1.3. Wspotpraca z sektorem nauki i biznesu dla rozwoju elektromobilnosci.

Promujgc i wspierajgc czyste technologie i branze e-mobility Zory bedg przyciggaé i zachecaé startupy
i duze firmy z tego sektora do lokowania sie i korzystania ze stworzonych im warunkéw. Takie podejscie
przynosi miastu i jego mieszkaricom wymierne korzysci ekonomiczne i spoteczne.

EKO-INTELIGENTNE MIASTO

Rozwoj elektromobilnoéci zaktada okreslony sposéb funkcjonowania miasta Zory przejawiajgcy sie
w podniesieniu jako$ci zycia jego mieszkancow oraz wptywaé bedzie na wizerunek Zor, jako miasta
nowoczesnego i inteligentnego. W ramach Eko-inteligentnego miasta zaktada sie dziatania oparte
o rozwigzania smart-city w obszarze komunikacji miejskiej, przestrzeni miejskiej i w obszarze
zarzagdzania miastem, a takze rozwdj mobilnosci miejskiej opartej na napedzie elektrycznym
oraz na wdrazaniu innowacyjnych rozwigzan w transporcie publicznym. Eko-inteligentne miasto
zaktada takze rozwdj w obszarze fotowoltaiki dla budowania niezaleznosci energetycznej
oraz tworzenie warunkéw do stosowania indywidualnych ekologicznych $rodkéw transportu, takich jak
chociazby rowery elektryczne czy hulajnogi elektryczne..

Dla efektywnego budowania Eko-inteligentnego miasta zakfada sie:

— Cel operacyjny 2.1. Wdrazanie elementéw smart-city w transporcie publicznym, przestrzeni
miejskiej i zarzgdzaniu miastem.

— Cel operacyjny 2.2. Rozw¢j s$rodkéw transportu zbiorowego opartego na napedzie
elektrycznym.

— Cel operacyjny 2.3. Rozwoj w obszarze ekologicznego transportu indywidualnego.
— Cel operacyjny 2.4. Rozwdj alternatywnych zrédet energii.
EKO-ZAANGAZOWANE SPOtECZENSTWO

Rozwdj elektromobilnosci w duzej mierze uzalezniony jest od zaangazowania spoteczenstwa,
gdyz to ono jest jego gtdéwnym interesariuszem. Wdrozenie zaktadanych w ramach Strategii rozwoju
elektromobilnosci przedsiewzie¢ uzaleznione jest od uzytkownikéw transportu zbiorowego i prywatnego
i od ich swiadomosci w wyborze srodka transportu. Z tego wzgledu istnieje nieustajgca potrzeba
informowania i edukowania spoteczenstwa w zakresie zagadnien dotyczgcych ekologii, czystego
transportu, zeroemisyjnych pojazdéw i ograniczenia hatasu ze Zrddet transportowych. Nalezy tutaj
mysle¢ o réoznych narzedziach edukacji i informacji adekwatnych dla réznych grup odbiorcéw: dorostych,
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mtodziezy i dzieci, aby rozwdj elektromobilno$ci byt mozliwy, oczekiwany i tworzyt sie¢ wokét niego
pozytywny klimat.

Dla konsekwentnego modelowania Eko-zaangazowanego spoteczenstwa zaktada sie:

— Cel operacyjny 3.1. Realizacja zadan edukacyjnych i promujgcych elektromobilnos$¢, transport
zrownowazony i ekologie

— Cel operacyjny 3.2. Angazowanie mieszkancéw miasta w ocene sprawnosci konkretnych
rozwigzan w przestrzeni miasta.

— Cel operacyjny 3.3. Budowa sieci dialogu mieszkaniec — samorzad — inwestor.

Réwnolegte  skoncentrowanie  dzialan na  sukcesywnym  tworzenia  Eko-rozwojowego
samorzadu, efektywnym budowaniu Eko-inteligentnego miasta i konsekwentnym modelowaniu Eko-
zaangazowanego spoteczenstwa stanowi wyznacznik rozwoju elektromobilno$ci w Zorach.
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9. W jaki sposéb zrealizowaé cele strategii?

Aby zrealizowaé powyzej wyznaczone nalezy wdrozy¢ konkretne zadania o charakterze inwestycyjnym,
administracyjnym oraz promocyjnym oraz zatozy¢ adekwatng perspektywe czasowg, czemu stuzy
przyjecie okreslonego harmonogramu zadan, przy czym niektore z zadah mogg mie¢ charakter ciggty.

9.1. Zadania inwestycyjne

Tabela 14 Projekt 1
Tytut projektu

Zakup pojazdoéw zeroemisyjnych niezbednych do wykonywania zadan publicznych

Whioskodawca /
Realizator

Zakres projektu

Zasieg projektu /
grupa docelowa

Gotowosé

Catkowity
prognozowany
koszt realizacji
projektu

Zrédta
finansowania
Termin realizacji

na terenie miasta Zory
Urzad Miasta Zory, jednostki organizacyjne, spotki miejskie

Ustawa o elektromobilnos$ci naktada na samorzgdy lokalne obowigzek stosowania w swoje;j
biezacej dziatalnosci pojazdéw elektrycznych. Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym je urzedzie i jednostkach organizacyjnych musi
by¢ docelowo(tj. do 2025 r.) réwny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazdéw.
Nalezy podkresli¢, iz wymdg 30% ma charakter docelowy, natomiast w pierwszym etapie
tj. od dnia 1 stycznia 2022 r., udziat ten musi stanowi¢ 10% liczby uzytkowanych pojazdow.
Inspiracja: Przedsiewziecie polegajgce na pozyskaniu 47 samochodéw elektrycznych marki
Hyundai Kona przez Krakowski Holding Komunalny S.A w formule najmu
dtugoterminowego (3 lata)

B !
Zrédto: https://khk.krakow.pl/pl/aktualnosci/elektryki-przyjechaly-do-krakowa/
W ramach zadania zostang zakupione pojazdy w ilosci spetniajgcej ustawowe wymogi,
ktére wykorzystywane bedg do codziennego wykonywania zadan publicznych na terenie
miasta. Jednoczesnie w poblizu budynkéw urzedu bgdz jednostek organizacyjnych
w wyznaczonych miejscach planowane jest utworzenie punktéw fadowania, ktére o ile
to mozliwe, powinny mie¢ charakter publicznie dostepny.
Lokalny — pojazdy beda wykorzystywane przez pracownikdw ww. jednostek na terenie
miasta badz w miare potrzeb do podrézy stuzbowych na terenie wojewodztwa.
Projekt w fazie koncepcyjne;.
Uwaga: koniecznos¢ spetnienia ustawowego minimum udziatu (10%) od 1 stycznia 2022 r.
W celu ustalenia liczby pojazdéw koniecznych do pozyskania, niezbedne jest oszacowanie
ogolnej liczby pojazdéw wykorzystywanych przez dane jednostki do wykonywania zadan
publicznych.
W zaleznosci od wybranej formuty: zakup badz najem dtugoterminowy.
Przyktadowe ceny matych samochoddw elektrycznych (maj 2020 r.):

—  Skoda e-Citygo — ok. 82 000 zt

—  Volkswagen e-UP — ok. 98 000 zt

— Renault ZOE -ok. 125 000 zt

— Hyundai Kona — ok. 153 000 zt
$rodki NFOSIGW, érodki EOG, $rodki nowej unijnej perspektywy finansowej 2021-2027,
Srodki wiasne
2021-2025

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Tabela 15 Projekt 2

Tytut projektu

Laboratorium Nowych Technologii w Zorach

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
grupa docelowa

Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizaciji
projektu

Zrédta
finansowania
Termin realizaciji

Gmina Miejska Zory

Budowa centrum technologicznego, ktdérego gtéwnym zadaniem bedzie ksztatcenie
ustawiczne dzieci, miodziezy i dorostych z wykorzystaniem nowoczesnych metod
eksperymentu, a takze wsparcie tworzenia startupdw w obszarach zwigzanych z nowymi
technologiami, tj. zwigzanych z szeroko rozumianymi technologiami informacyjno-
komunikacyjnymi (TIK), obszarem e-mobility i transportem multimodalnym.

Gtéwne obszary dziatan:

- utworzenie nowoczesnych laboratoriéw fizyczno-chemicznych, a takze pracowni
mechatronicznych, elektronicznych czy rozwijajgcych kompetencje w robotyce;

- ksztalcenie kadry nauczycielskiej (np. stosowanie metod eksperymentu w edukacji
szkolnej, wykorzystanie w procesie dydaktycznym nowych technologii, neurodydaktyka
itp.);

- zajecia rozwijajgce kompetencje dla dzieci i mtodziezy, indywidualne programy
rozwojowe dla najlepszych;

- prototypowanie innowacyjnych rozwigzan dedykowanych transportowi publicznemu
(np. ekologiczne pojazdy autonomiczne), a takze zwigzanych z transportem towarow
czy tez wykorzystywanych w celach kontroli zanieczyszczenia powietrza (np. drony);

- prototypowanie rozwigzan w obszarach zwigzanych z nowymi sposobami komunikacji
i przekazywania danych;

- wspieranie start-upow - ze szczegdlnym uwzglednieniem dziatajgcych w branzy
e-mobility

- Scista wspotpraca z uczelniami i firmami dziatajgcymi w powyzszych branzach w formule
CSR;

Projekt bedzie realizowany na terenie miasta Zory, niemniej jednak projekt — ze wzgledu
na swoj unikalny charakter — ma regionalny charakter oddziatywania.

Projekt w fazie koncepcyjnej.
47 250 000,00 zt

Srodki nowej unijnej perspektywy finansowej 2021-2027, $rodki EOG, $rodki wiasne

2021-2025

Zrédfo: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 16 Projekt 3

Tytut projektu

Zorski e-bike

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
grupa docelowa
Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizacji
projektu

Zrédta
finansowania
Termin realizacji

Gmina Miejska Zory

W ramach zadania planuje sie wzbogacenie oferty wypozyczalni rowerdw miejskich
0 mozliwo$¢ wypozyczenia rowerdw elektrycznych.

W odréznieniu od tradycyjnego roweru, rower elektryczny wyréznia sie przede wszystkim
sitg napedu, ktérego gwarancjg jest wbudowany w koto silnik elektryczny wspomagajgcy
jazde.

Rower ze wspomaganiem elektrycznym to pojazd, w ktérym silnik (0 mocy maksymalnie
250 W) uruchamia sie, gdy uzytkownik pedatuje (nie steruje sie silnikiem za pomocg
manetki) — i odigcza sie samoczynnie po osiggnieciu predkosci 25 km/h. Pojazd ten
okreslany jest takze jako

e-bike lub EPAC (akronim od angielskiego terminu Electrically Power Assisted Cycles,
zdefiniowanego w unijnej normie).

Inspiracja: Korzysci ptyngce z uzytkowania roweru elektrycznego

Dlaczego e-bike jest lepszy od samochodu

(eﬁr A or i A 0;3'7 =
NIE TANKUJESZ POPRAWA NIE PLACISZ

PALIWA KONDYCJI ZA PARKOWANIE

BRAK DROGICH
NAPRAW
o:q& \
BRAK DODATKOWYCH ~ OMIJASZ KORKI MNEJ
OPLAT ZANIECZYSZCZEN
STOPS
Zrédto: http://wrower.pl/wiadomosci/samochod-czy-e-bike-wybor-nalezy-do-

ciebie,6471.html

Takich roweréw w Unii Europejskiej w ubiegtym roku, wedtug danych CONEBI, sprzedato
sie 2,7 min sztuk (na 20 min sprzedanych roweréw w ogole) — to trzykrotnie wiecej niz pie¢
lat wczesdniej i az dziesieciokrotnie wiecej niz 10 lat temu.

Rower elektryczny nie wymaga tym samym nadmiernego wysitku rowerzysty i jest
bezszelestny, dzieki czemu moze by¢ atrakcyjnym $rodkiem lokomociji dla mieszkancow
Zor badz turystéw (przemieszczanie sie miedzy punktami turystycznymi na terenie miasta
— Patac w Baranowicach, Amerykanski Park Rozrywki TwinPigs).

Lokalny — rowery bedg wykorzystywane do codziennych podrézy badz w celach
rekreacyjnych przez mieszkancéw Zor i osoby przyjezdne.

Projekt w fazie koncepcyijne;.

W zaleznosci od ilosci planowanych do udostepnienia rowerdw i przyjetej formy nabycia.

Srodki NFOSIGW/WFOSIGW, $rodki EOG, $rodki nowej unijnej perspektywy finansowej
2021-2027, $rodki wtasne
2021-2025

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 17 Projekt 4

Tytut projektu

Wdrazanie projektow smart-city w matej architekturze miejskiej

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa
Gotowosé

Catkowity
prognozowany
koszt realizacji
projektu

Zrédta
finansowania
Termin realizacji

Gmina Miejska Zory

Projekt ma na celu realizacje przedsiewzie¢ smart-city na terenie miasta Zory powigzanych
z elektromobilnoscig w takich obszarach jak chociazby:

— infrastruktura przystankowa (np. ,zielone” wiaty =zasilane modutami
fotowoltaicznymi wyposazone np. w punkty dostepowe WiFi, czujniki ruchu
sterujgce oswietleniem przystanku, monitoring wizyjny)

— mata architektura miejska (np. tawki i stoliki z systemem fotowoltaicznym
wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB, inteligentne wiaty rowerowe
umozliwiajgce sprawdzenie dostepnosci wolnych stanowisk czy tez zdalne
zabezpieczenie roweréw przed kradziezg.

Inspiracja: Przyktad elementu matej architektury w duchu ,smart-city”

SEEDIA Urban Classic

Urban Classic to nowoczesna tawka solarna zapewniajaca najwazniejsze
funkcje. Model wyposazony w wygodne drewniane oparcie znane 2z
klasycznych tawek, z mozliwoscia dostawienia stojakow na rowery. Inteligentne
tawki z serii Urban charakteryzujg sie konstrukcia odporna na warunki

zewnetrzne,

Moc paneli Gniazda USB

8ow 2

Pojemnosc baterii Praca na zewnatrz
32Ah Tak. IP 65

Temp. pracy Moduty

-20 do 50 °C Zamienne oparcie / siedzisko
Czas pracy bez Storica Modut audio

72 godziny Zdalnie zarzadzany
Hot-spot Sensor smogu

Social WiFi z analityka PM2,5PM 10

Zdalny nadzér tadowarka indukcyjna

Tak Oi. fast charge

Zrédio: https://gards.pl/seedia-urban-classic-lawka-solarna.html

Z produktow projektu bedg mogli skorzystaé wszyscy uzytkownicy matej architektury
i transportu publicznego na terenie miasta.
Projekt w fazie koncepcyjne;j.

W zaleznosci od charakteru przedsiewziecia:
— tawka solarna: koszt jednostkowy ok. 20 000 zt
— fotowoltaiczna wiata przystankowa: koszt jednostkowy ok. 32 000 zt

Srodki NFOSIGW/WFOSIGW, $rodki EOG, $rodki nowej unijnej perspektywy finansowej
2021-2027, Program ,Razem Bezpieczniej”, Srodki wtasne
2021-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 18 Projekt 5

Smart-city na rzecz zarzadzania transportem publicznym oraz politykg parkingowa w

Tytut projektu

Zorach

Whnioskodawca / = Gmina Miejska Zory

Realizator

Zakres projektu Projekt ma na celu wdrazanie kompleksowych dziatan na rzecz systemu transportowego
przyjaznego s$rodowisku. W ramach projektu planuje sie realizacje przedsiewzie¢
polegajacych na wdrozeniu zintegrowanych systeméw zarzgdzania transportem publicznym
(programy analityczno-zarzadcze np. zliczajgce potoki pasazerskie i obrazujgce zachowania
komunikacyjne uzytkownikéw transportu publicznego, systemy geo-informacyjne
optymalizujgce rozktady jazdy BKM, systemy przystankowej informaciji pasazerskiej), a takze
przedsiewzie¢ majgcych na celu efektywne ksztaltowanie polityki parkingowej na terenie
miasta, a w szczegolnosci na terenie zorskiej Staréwki (gdzie jednym z rozwazanych
wariantéw jest utworzenie strefy zeroemisyjnego transportu) i najwiekszych osiedli
mieszkaniowych (urzgdzania zarzgdzajgce miejscami parkingowymi i naprowadzajgce
kierowcow na wolne miejsca parkingowe).
Inspiracja: Narzedzia do przeprowadzania analiz ruchu, prognoz i zarzgdzania danymi

na podstawie GIS

ey ]
TR AW NG e o 1w s D

3
3
a
3
3
A
3

= e

Zrédto:https://www.ptvgroup.com/pl/rozwiazania/produkty/ptv-visum/obszary-
zastosowan/mobilnosc-przyszlosci/

Zasieg projektu/ = Z produktéw projektu bedg korzysta¢ osoby odpowiedzialne za ksztattowanie polityki
Grupa docelowa | transportowej w Zorach (m.in. pracownicy Urzedu Miasta Zory, jednostek organizacyjnych),
zas korzysci bedg odczuwalne przez wszystkich uzytkownikdéw systemu transportowego

w Zorach
Gotowosé Projekt w fazie koncepcyjne;j.
Catkowity Catkowity koszt uzalezniony bedzie od charakteru i skali przedsiewziecia.
prognozowany
koszt realizacji
projektu
Zrédta Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027, $rodki NFOSIGW/WFOSIGW, NCBR,
finansowania Srodki EOG, $rodki wtasne

Termin realizacji = 2021-2030
Zrédto: Urzad Miasta Zory

Strona | 37



Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 19 Projekt 6

Tytut projektu

Budowa gtéwnych i uzupetniajgcych tras rowerowych na terenie miasta Zory

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa
Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizacji
projektu

Zrédta
finansowania
Termin realizacji

Gmina Miejska Zory

Projekt stanowi kontynuacje dziatan okreslonych w Planie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i polegajgcych na realizacji gtéwnych i uzupetniajgcych tras rowerowych zgodnie
z przebiegami okreslonymi w Koncepcji systemu tras rowerowych dla miasta Zory,
stanowigcej zatgcznik do ww. Planu.

Rozwdj infrastruktury rowerowej jest elementem szerszego spojrzenia na rozwdj
ekosystemu elektromobilnogci w miescie Zory, poniewaz zgodnie z przyjetymi zatozeniami
i specyfikg miasta (zwartos¢ i kompaktowos¢ zabudowy, brak istotnych przewyzszen
w rzezbie terenu) rower (takze ten wspomagany napedem elektrycznym) moze by¢ stac sie
popularnym Srodkiem transportu wsrod mieszkancéw miasta, wykorzystywanym
do codziennych podrézy jak i w celach rekreacyjnych. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkim uczestnikom ruchu, niezbedny jest rozwoj sieci bezpiecznych szlakéw
komunikacyjnych przeznaczonych wytgcznie dla pojazdéw dwukotowych (m.in. drogi
rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe), ktére zgodnie z wyznaczonymi przebiegami obejmg
gtébwne ciggi komunikacyjne miasta, poszczegodlne dzielnice i gtéwne cele podrézy
mieszkancéw (m.in. centrum przesiadkowe, miejsca pracy, obiekty uzytecznosci publicznej,
instytucje kultury)

Inspiracja: Bezpieczna infrastruktura rowerowa powstata w ramach projektu ,Mobilni
Zorzanie — systemowe rozwigzania w zakresie mobilnosci miejskiej”

. A3 /o]

Zrédio: https://www.zorskieinwestycje.pl/index.php/inwestycje-zakonczone
Grupg docelowg projektu sg wszyscy mieszkancy miasta Zory oraz osoby przyjezdne,
korzystajgce z infrastruktury rowerowe;.

Projekt ciggty — w fazie realizacji

Catkowity koszt uzalezniony bedzie od charakteru i skali przedsiewziecia. Koncepcja
systemu tras rowerowych dla miasta Zory szacuje tgczny koszt wszystkich inwestycji
na okoto 30 min ztotych.

Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027 , $rodki Funduszu Drég Samorzadowych,
$srodki EOG, $rodki wtasne
2021-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 20 Projekt 7

Ustugi indywidualnego transportu door-to-door z wykorzystaniem pojazdow

Tytut projektu

elektrycznych

Whnioskodawca / Gmina Miejska Zory

Realizator
Zakres projektu Gléwnym zatozeniem projektu jest pomoc w transporcie osdb o ograniczonej mobilnosci,
a tym samym umozliwienie tym osobom aktywnego uczestniczenia w zyciu spotecznym
i zawodowym.
Zasieg projektu / Projekt realizowany bedzie na terenie catego miasta, a grupg docelowg sa mieszkancy
Grupa docelowa miasta Zory o ograniczonej mobilnosci.
Gotowosé Projekt na etapie koncepcyjnym
Catkowity W zalezno$ci od rodzaju pojazd, ktéry bytby wykorzystany do swiadczenia ustug:
prognozowany Przyktad samochodu:
koszt realizaciji
projektu
Orientacyjne ceny samochodéw tego typu:
— NISSAN E-NV200 — cena ok. 160 000 zt
— Renault KANGOO Z.E. — cena ok. 120 000 zt
Zrodta Srodki PFRON, $rodki wiasne
finansowania
Termin realizaciji 2021-2025

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 21 Projekt 8

Tytut projektu

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa
Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizaciji
projektu

Obstuga Bezptatnej Komunikacji Miejskiej w Zorach pojazdami zeroemisyjnymi badz

niskoemisyjnymi

Gmina Miejska Zory / podmiot $wiadczacy ustugi przewozowe w miejskiej komunikacii
autobusowej na terenie Zor,

W ramach projektu zaplanowano wykorzystanie w ramach funkcjonujgcej na terenie Zor
Bezptatnej Komunikacji Miejskiej pojazdéw o charakterze niskoemisyjnym (wariant 1) badz
zeroemisyjnym z napedem elektrycznym (wariant 2), badz wariantu zakladajgcego
wykorzystanie autobuséw niskoemisyjnych oraz autobuséw o napedzie elektrycznych
(wariant 3).

Realizacja wariantu 2 (a co za tym idzie réwniez 3) uzalezniona jest od wnioskéw ptyngcych
z kolejnej ,Analizy kosztow i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych na potrzeby
$wiadczenia ustug komunikacji miejskiej w Zorach”, ktéra oceni optacalno$é niniejszej
inwestycji w aspekcie finansowym jak i ekonomicznym. Ponadto wdrozenie wariantu
2 wigzac sie bedzie ze stworzeniem dedykowanej infrastruktury tadowania umozliwiajacej
uzupetnienie energii w bateriach poktadowych w czasie postoju i przerw w kursach.
Niezaleznie od wybranego wariantu realizacji inwestycji, autobusy wykorzystywane
w ramach BKM powinny mie¢ charakter niskopodtogowy — przystosowany do przewozu
0s0b z niepetnosprawnosciami oraz ograniczeniami ruchowymi.

Projekt realizowany bedzie na terenie catego miasta, a grupa docelowg sg mieszkancy
miasta Zory i osoby przyjezdne korzystajgce z ustug BKM.

Projekt na etapie koncepcyjnym

W zaleznosci od wariantu realizacji — szacuje sie, ze koszt zakupu autobusu elektrycznego
to okoto 3 min ztotych (z niezbedng infrastrukturg tadowania), podczas gdy koszt zakupu
autobusu niskoemisyjnego (np. z napedem hybrydowym) to koszt ok. 1,5-2 min ziotych.
Przyktad:

Zrédio:  https://e.autokult.pl/33670,radom-dostanie-10-autobusow-elektrycznych-projekt-
ma-kosztowac-31-min-z|
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Inspiracja: Autobusy hybrydowe marki VOLVO zakupione przez miasto Soshowiec
w 2017 r.

S 7 R — ‘:&‘{‘ = 3 |
: https //www gramw2|elone pl/auto- ekoIoglczne/27871/sosnOW|ec po-elektrykach-
kupi-hybrydy

Zrédta Srodki NFOSIGW/WFOSIGW, $érodki nowej perspektywy finansowe] 2021-2027, $rodki
finansowania wilasne
Termin realizacji | 2023-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 22 Projekt 9

Tytut projektu

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa

Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizaciji
projektu

Zrédta finansowania
Termin realizaciji

Sie¢ farm fotowoltaicznych na obszarze gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Gmin

Gorniczych w Polsce

Stowarzyszenie Gmin Gérniczych w Polsce (miasto Zory jest cztonkiem stowarzyszenia)

Przedsiewziecie przewiduje powstanie farm fotowoltaicznych na terenie gmin gérniczych
bedacych czionkami Stowarzyszenia Gmin Goérniczych w Polsce. Zaplanowano,
ze instalacje fotowoltaiczne montowane bedg m.in. na zdegradowanych terenach
poprzemystowych (pokopalnianych, pocegielnianych) lub na dachach budynkéw
uzytecznosci publicznej oraz pozostatych budynkach komunalnych.

Obszary, na ktorych istniejg tereny i obiekty zdegradowane, zdewastowane, w tym
gtdwnie poprzemystowe dotkniete problemami zwigzanymi z degradacjg $rodowiska
przyrodniczego oraz nasileniem negatywnych zjawisk spotecznych.

Projekt ma regionalny charakter oddziatywania — z jego produktéw korzysta¢ beda
mieszkancy catego regionu

Projekt na etapie koncepcyjnym

267 000 000 zt (catkowity szacowany koszt realizacji projektu na terenie wszystkich gmin
objetych niniejszym projektem).

Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027, $rodki wiasne gmin
2021-2027

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

Tabela 23 Projekt 10

Tytut projektu

Wdrozenie innowacyjnych rozwigzan na rzecz rozwoju ekologicznego i bezpiecznego

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa

Gotowosé

systemu transportu publicznego w Zorach
Gmina Miejska Zory

W ramach projektu zaplanowano podjecie prac koncepcyjno-projektowych, a nastepnie —
po dokonanej analizie wykonalnosci danego przedsiewziecia - rzeczowg realizacje
przedsiewziecia majacego na celu wdrozenie ekologicznego i bezpiecznego (co jest
szczegOlnie wazne w czasach pandemii) oraz autonomicznego $rodka transportu
zbiorowego moggcego czerpaé w sposob innowacyjny z dostepnych rozwigzaniach
rynkowych (np. gondolowe koleje liniowe, monorail itp.) badz tez bedacym catkowicie
nowym i innowacyjnym rozwigzaniem mozliwym do realizacji na terenie miasta. Zgodnie
z wstepnym zamierzeniem system skiadatby sie z sieci stacji przesiadkowych
wykorzystujgcych zielong infrastrukture i odnawialne zrddta energii, ktére docelowo
Zlokalizowane bylyby w kazdej dzielnicy miasta, a oprécz funkcji transportowych
przewidziane mogtyby tam by¢ ustugi czy powierzchnie biurowe do wynajecia.

Zrodta: https://www.skiinfo.pI/wiadomosci/a/632872/nowo%C5%QBi-sezonu-2018-19-
w-austrii-nowe-koleje-linowe-nowe-trasy;
https://www.tuzory.pl/pliki/newsy/wiadomosci/polinka_wroclawl.jpg

Gléwne cele:

— wdrozenie pilotazowego projektu z =zakresu transportu publicznego
i wypracowanie systemowych rozwigzan mozliwych do powielania w innych
miastach;

— zaproponowanie uzytkownikom bezpiecznej formy transportu publicznego
bedacej alternatywg dla zattoczonych autobuséw, a tym samym ograniczajace;j
rozprzestrzenianie sie chordb zakaznych;

— zaangazowanie miasta i jego mieszkancow w prace badawczo-rozwojowe
ukierunkowane na autonomizacje transportu publicznego;

— wdrozenie innowacyjnej formy transportu miejskiego, atrakcyjnego
funkcjonalnie, ale i turystycznie;

— ograniczenie  zanieczyszczenia powietrza ze  $rodkéw  transportu
oraz przeciwdziatanie kongestii;

—  stworzenie atrakcyjnych przestrzeni dla rozwoju biznesu i bedacych wyréznikiem
miasta w otoczeniu lokalnym i regionalnym.

Gtéwne obszary dziatan:

Etap |
— analiza i wybor odpowiedniej formuty realizacji przedsiewziecia (np. partnerstwo
publiczno-prywatne, finansowanie hybrydowe, venture vcapital czy z innych
dostepnych mechanizmoéw finansowych ),
— opracowanie studium wykonalnodci przedsiewzigcia i podjecie prac
koncepcyjno-projektowych,
— wdrozenie pilotazowego projektu na wybranym obszarze miasta.

Etap Il
— rzeczowa realizacja przedsiewziecia na terenie catego miasta.

Projekt bedzie realizowany na terenie miasta Zory, niemniej jednak projekt — ze wzgledu
na swoj unikalny charakter —ma regionalny charakter oddziatywania oraz jest skalowalny
(projekt zorski moze by¢ traktowany jako pilotaz wdrozeniowy).

Projekt na etapie koncepcyjnym
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Catkowity Catkowity koszt uzalezniony bedzie od przyjetej formy realizacji przedsiewziecia oraz jego
prognozowany skali.

koszt realizaciji

projektu

Zrédta Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027, partnerstwo publiczno-prywatne,
finansowania fundusze prywatne w ramach dostepnych mechanizmoéw, srodki wiasne

Termin realizacji 2021-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory
9.2. Zadania administracyjne

Tabela 24 Projekt 11

Wspotpraca NAUKA-BIZNES-SAMORZAD — koto napedowe rozwoju elektromobilnosci

Tytut projektu

w miescie Zory

Whnioskodawca / Gmina Miejska Zory, partnerzy: podmioty prywatne, instytucje otoczenia biznesu,
Realizator uczelnie wyzsze.
Zakres projektu Projekt zaktada podjecie wielopodmiotowej wspotpracy na linii nauka-biznes-samorzad

na rzecz rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory. Ze wzgledu na innowacyjno$é
niektérych przedsiewzie¢ zaplanowanych w strategii planuje sie podjecie wspotpracy
z réznego rodzaju podmiotami $wiadczacymi fachowe wsparcie na kazdej fazie realizaciji
danego przedsiewziecia — od fazy prototypowania po faze realizacji. Ma to przystuzy¢ sie
do stworzenia konkretnych projektow z zakresu e-mobility oraz do stworzenia dobrego
klimatu inwestycyjnego do rozwoju branzy elektromobilno$ci w miescie Zory.

Zasieg projektu / Projekt ma charakter regionalny a gtéwnymi interesariuszami sg uczelnie wyzsze

Grupa docelowa zajmujgce sie ksztatceniem studentéw na kierunkach zwigzanych z elektromobilnoécig
(np. mechatronika, logistyka miejska, transport) oraz podmioty prywatne — producenci
pojazdow o napedzie elektrycznym, producenci stacji tadowania, producenci miejskich
kolei gondolowych itp.

Gotowosé Projekt ciagty — planowany do realizaciji

Catkowity Catkowity koszt uzalezniony bedzie od charakteru i skali przedsiewziecia.
prognozowany

koszt realizaciji

projektu

Zrédta finansowania | Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027, $rodki NCBR.

Termin realizaciji 2021-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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Tabela 25 Projekt 12

Tytut projektu

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa
Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizaciji
projektu

ecoStartupSpace - wsparcie startupéw w obszarze ekoinnowacji

Gmina Miejska Zory, partnerzy: podmioty prywatne, instytucje otoczenia biznesu,
uczelnie wyzsze.

Projekt ukierunkowany jest na tworzenie warunkéw do powstawania startupdw w Zorach
m.in. poprzez udostepnianie przestrzeni startupowych - miejsc przygotowanych
specjalnie z myslag o poczatkujacych przedsiebiorcach dziatajgcych w obszarze
ekoinnowaciji, w szczegolnosci w branzy e-mobility (infrastruktura tadowania, pojazdy
elektryczne, transport szynowy zasilany elektrycznoscig, oprogramowanie zarzadcze
dla e-mobility), ktérzy na rynku dopiero stawiajg pierwsze kroki i potrzebujg przestrzeni
do swobodnej pracy i nawigzywania kontaktow biznesowych.

Projekt ma charakter lokalny — skierowany jest do oséb, ktére chca prowadzi¢ swojg
startupowg dziatalno$é w obszarze ekoinnowacii na terenie Zor

Projekt w fazie koncepcyjnej

Catkowity koszt projektu uzalezniony jest od skali wsparcia.

Zrédta finansowania = Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027, $érodki NCBR, $rodki prywatne,

Termin realizaciji

2021-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory

Tabela 26 Projekt 13

Tytut projektu

Whioskodawca /
Realizator
Zakres projektu

Zasieg projektu /
Grupa docelowa
Gotowosé
Catkowity
prognozowany
koszt realizacji
projektu

Zrodta finansowania

Termin realizacji

Zespdt zadaniowy ds. realizacji ,Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory”

Koordynator: Urzad Miasta Zory

W celu zapewnienia prawidtowego wdrazania strategii, a co za tym idzie otrzymania
zatozonych w niej celdw i kierunkdw dziatah oraz osiggniecia diugofalowych efektow
zatozono zaangazowanie w realizacje przedsiewzie¢ zwigzanych z elektromobilno$cig
cztonkéw zespotu zadaniowego ds. opracowania i realizacji przedsiewziecia ,Strategia
rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory”, powotanego Zarzadzeniem Prezydenta
Miasta Zory w lutym 2020 roku. Cztonkowie zespotu — pracownicy Urzedu Miasta Zory,
jednostek organizacyjnych i spétek miejskich, w zaleznosci od rodzaju przedsiewziecia,
bedg koordynatorami zadan zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci w swoich
podmiotach. W zaleznosci od potrzeb planowane sg takze spotkania robocze zespotu
podczas ktérego omawiane beda postepy we wdrazaniu strategii i wszelkie watpliwo$ci
zwigzane z realizacjg poszczegdélnych przedsiewziec.

Nie dotyczy

Zadanie ciggte — w fazie realizacji (zespol zostat juz powotany)
Czlonkowie zespotu beda petni¢ wyznaczone zadania w ramach swoich obowigzkéw
stuzbowych.

Ponadto zakfada sie, ze przedstawiciele zespotu bedg poszerzaé swoje kompetencje
i wiedze z zakresu elektromobilnosci w ramach szkolen organizowanych przez rézne
podmioty. Inspiracjg jest tutaj cykl szkolen organizowanych przez Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych pn. ,Elektromobilno$¢ w praktyce”.

Nie dotyczy

2021-2030

Zrédto: Urzad Miasta Zory
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9.3. Zadania promocyjne

Tabela 27 Projekt 14

Whnioskodawca / = Gmina Miejska Zory, placéwki oéwiatowe, instytucje kultury, centra edukaCJl ekologicznej

Realizator

Zakres projektu W ramach dziatania zaplanowano organizacje wydarzen edukacyjno-informacyjnych
(okolicznosciowych, jak i tych o regularnym charakterze), ktére majg na celu zwigkszyc¢
zaangazowanie mieszkancow miasta w realizacje celéw rozwojowych zwigzanych z ochrong
srodowiska i zrownowazong mobilnoscig a takze zbudowaé lokalng koalicije na rzecz
promociji elektromobilnosci oraz promocji bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym
(np. jak bezpiecznie korzystaé¢ z hulajnogi elektrycznej).
Inspiracja: Kampania ,Jedz ostroznie” — UM Warszawa

Zrédio:  https://najlepszehulajnogi.pl/kampania-jedz-ostroznie-dla-hulajnog-elektrycznych-
1360/

Zasieg projektu/ = Grupg docelowg projektu sg wszyscy mieszkancy miasta Zory, niezaleznie od wieku.
Grupa docelowa

Gotowosé Projekt ciagty — w fazie realizacji.

Catkowity Catkowity koszt uzalezniony bedzie od charakteru i skali przedsiewziecia.

prognozowany

koszt realizaciji

projektu

Zrédta Srodki nowej perspektywy finansowej 2021-2027 (edukacja ekologiczna), $rodki EOG
finansowania (dziatania miekkie), Program ,Razem Bezpieczniej”, srodki wlasne

Termin realizacji = 2021-2030
Zrédto: Urzad Miasta Zory

9.4. Dostosowanie proponowanych zadan do potrzeb os6b
z niepetnosprawnosciami

Dostepnosé transportu publicznego dla oséb z niepetnosprawnosciami jest jedng z kluczowych kwestii
w obszarze rozwoju elektromobilnosci. Standardy dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami
spetniane bedg przy wdrazaniu kazdej inwestycji planowanej w Zorach. Na etapie projektowania
infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane bedg potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji bgdZz przebudowie
infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej prowadzgcych, planowana jest eliminacja
wszelkich typéw barier m.in. na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach
przekraczania ciggéw komunikacyjnych oraz lokowania przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko
generatoréw ruchu.
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W procesie wdrazania taboru z napedem elektrycznym planuje sie uwzglednia¢ potrzeby osob
Z niepetnosprawnosciami, w tym o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybér takich autobuséw,
ktérych konstrukcja bedzie utatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami. Pozadane sg pojazdy:

— niskopodtogowe o podtodze bez skosow i stopni,

— odpowiednio szerokich drzwiach,

— posiadajgce rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd wézka inwalidzkiego,

— posiadajgce wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wdzka inwalidzkiego,

— wyposazone w czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdow
jak i na zewnatrz,

— wyposazone w tzw. przyklek,
— wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,
— wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow (rozwigzania smart-city) takze uwzgledniaja
potrzeby oso6b z niepemnosprawnosciami. Dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
poznawczo - sensorycznej szczegoélnie wazny jest sprawny system informaciji dla pasazera, ktéry bedzie
utatwia¢ odbywanie podrézy na kazdym jej etapie. Na system ten sktadajg sie przede wszystkim:

— informacja dzwiekowa pozwalajgca osobom niewidomym i niedowidzgcym na zidentyfikowanie
w czasie podrézy nastepnego przystanku, przystanku na ktérym autobus sie aktualnie znajduje
oraz informujgca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,

— informacja wizualna ufatwiajgca odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wplywajg pozytywnie na podwyzszenie komfortu jazdy
i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej. Ponadto podwyzszajg one ocene publicznej komunikaciji zbiorowej takze wsréd pasazerow
petnosprawnych, szczegdlnie tych w podesztym wieku.

Rozwigzania w zakresie elektromobilnosci w obszarze transportu indywidualnego takze powinny byé
adekwatne do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci. W ramach wdrazania
zadan objetych zapisami Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory zakiada sie petne
dostosowanie produktéw projektéw dla oséb z niepetnosprawnosciami, w tym z niepetnosprawnoscia
ruchows.
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9.5. Harmonogram realizacji zadan
Tabela 28 Harmonogram realizacji zadan

Nazwa projektu/okres realizacji 2021 2022 2023 2024 2025

2026

2027

2028

2029 2030

10.

11.

12.

13.

14.

Zakup pojazdow zeroemisyjnych niezbednych do wykonywania zadan publicznych
na terenie miasta Zory

Laboratorium Nowych Technologii w Zorach
Zorski e-bike

Wdrazanie projektow smart-city w matej architekturze miejskiej

Smart-city na rzecz zarzgdzania transportem publicznym oraz politykg parkingowg
w Zorach

Budowa gtéwnych i uzupetniajgcych tras rowerowych na terenie miasta Zory
Ustugi indywidualnego transportu door-to-door z wykorzystaniem pojazdow

elektrycznych

Obstuga Bezptatnej Komunikacji Miejskiej w Zorach pojazdami zeroemisyjnymi bgdz
niskoemisyjnymi

Sie¢ farm fotowoltaicznych na obszarze gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Gmin
Gorniczych w Polsce

Wdrozenie innowacyjnych rozwigzan na rzecz rozwoju ekologicznego i bezpiecznego
systemu transportu publicznego w Zorach

Wspodtpraca NAUKA-BIZNES-SAMORZAD - koto napgdowe rozwoju
elektromobilnosci w miescie Zory

ecoStartupSpace - wsparcie startupoéw w obszarze ekoinnowacji

Zespdt zadaniowy ds. realizacji ,Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory”

Dziatania edukacyjno-informacyjne na rzecz promocji tematyki czystego transportu,
zeroemisyjnych pojazdéw i ograniczenia hatasu ze zrédet transportowych

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych Urzedu Miasta Zory
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9.6. Struktura organizacyjna - kto bedzie zaangazowany
w realizacje strategii elektromobilnosci?

W celu zapewnienia prawidtowego wdrazania strategii, a co za tym idzie otrzymania zatozonych w niegj
celéw i kierunkoéw dziatan oraz osiggniecia diugofalowych efektow Zarzgdzeniem Prezydenta Miasta
Zory z 19 lutego 2020 r. (OR.0050.271.2020) zostat powotany zespédt zadaniowy do opracowania
i realizacji Strategii rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory.

Zaangazowani w realizacje przedsiewzie¢ zwigzanych z elektromobilnoscig cztonkowie zespotu
zadaniowego, w zaleznosci od rodzaju przedsiewziecia, bedg koordynatorami zadan zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci w swoich podmiotach. W zaleznosci od potrzeb planowane sg takze
spotkania robocze zespotu podczas ktérego omawiane bedg postepy we wdrazaniu strategii i wszelkie
watpliwosci zwigzane z realizacjg poszczegodlnych przedsiewzieé.

W sktad zespotu zadaniowego do opracowania i realizacji Strategii rozwoju elektromobilno$ci w miescie
Zory zaangazowani sg wybrani pracownicy nastepujgcych wydziatébw Urzedu Miasta Zory, jednostek
organizacyjnych i spotek miejskich:

—  Petnomocnik Prezydenta Miasta Zory ds. infrastruktury (do konca wrzesnia 2020 r.),
—  Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta,

—  Wydziat Infrastruktury Miejskiej i Inwestycji,

— Zespot Gospodarczy,

— Zespot Zarzadzania Energig,

—  Zespo6t Zamdwieh Publicznych,

—  Biuro Promocji, Kultury i Sportu,

- Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizaciji Zory sp. z 0.0.,

— Zaktady Techniki Komunalnej sp. z o.0.

— Nowe Miasto sp. z 0.0.

Cztonkowie zespotu wybrani zostali wedtug kryterium wiedzy i doswiadczenia w przygotowaniu
i wdrazaniu programow i dokumentéw strategicznych, realizacji inwestycji pro-srodowiskowych na
terenie miasta oraz w zakresie prowadzenia polityki informacyjnej w zakresie prowadzenia polityki
informacyjnej o projektach i przedsiewzieciach realizowanych ze srodkéw zewnetrznych.

W razie potrzeb w prace zespotu zadaniowego do opracowania i realizacji Strategii rozwoju
elektromobilnos$ci w miescie Zory zostang zaangazowani takze inni partnerzy — np. eksperci zewnetrzni,
naukowcy, inzynierowie, przedstawiciele podmiotéw prywatnych, ktérzy udziela¢ bedg wsparcia
merytorycznego na etapie koncepcyjnym danego projektu, jak i — w miare mozliwosci — na etapie jego
wdrazania.

Przedstawiciele zespotu zadaniowego bedg systematycznie poszerzaé swoje kompetencje i wiedze
z zakresu elektromobilnosci w ramach szkolen organizowanych przez ré6zne podmioty.

Na etapie opracowania dokumentu pn. Strategia rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory cztonkowie
zespotu uczestniczyli 4 czerwca 2020 r. w szkoleniu dla samorzgdu “Elektromobilno$¢ w praktyce”,
ktérego organizatorem byto Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych. Zakres tematyczny
szkolenia przedstawiono ponizej:
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Tabela 29 Zakres tematyczny szkolenia dla samorz
Temat wyktadu/prezentacji

du - Elektromobilno$¢ w praktyce (PSPA

Zagadnienia

i prowadzac

— Elektromobilno$¢ w liczbach,
Wprowadzenie do elektromobilnosci - PerspektyW)./ rozwoju elekt.ror.nobllnosc!,. S
e — Wplyw branzy motoryzacyjnej na rozwdj elektromobilno$ci,
Wojciech Jakubczak - PSPA LD . . . ;
— Wptyw branzy infrastrukturalnej na rozwdéj branzy tadowania,
— Elektromobilno$¢ w Polsce.
— Obowigzki podmiotéw publicznych,
Analiza wymogéw prawnych - ;rzdyiangnléa stgqlk Fjo eIekttrognertget_)./cznejd&e(t:l dys'trybu;:yjnej,
Filip Opoka — PSPA, NGL Wiater — Zadania i obowigzki operatoréw stacji oraz dostawcéw ustug
tadowania,
— Zasady dziatania Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
— Ogodlnodostepne stacje tadowania,

Infrastruktura — Procedura budowy ogdlnodostepne;j stacji fadowania,
Jacek Btaszczynski - PSPA — Umowy niezbedne do eksploatacji stacji i $wiadczenia ustug
tadowania.

Pojazd elektryczny
Andrzej Gemra — Renault
Dorota Pakulska-Tomza - Volksvagen

— Informacje podstawowe,
— Doswiadczenia praktyczne.

Finansowanie — Informacje podstawowe,
Krzysztof Leszczynski - Alphabet — Doswiadczenia praktyczne.
Komunikacja zbiorowa — Informacje podstawowe,
Alexander Skrzypczak - EvoBus — Doswiadczenia praktyczne

Zrédto: Program szkolenia Elektromobilno$é w praktyce (PSPA)
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10. Zrédta finansowania strategii rozwoju
elektromobilnosci

Biorac pod uwage aspekt finansowania Strategii rozwoju elektromobilnosci zatozeniem jest,
ze zaproponowane w niej projekty bedg mogty by¢ wdrazane przy wspoétudziale srodkéw zewnetrznych.

Najwazniejszymi instrumentami wsparcia beda:

— Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — jest waznym narzedziem
realizacji polityki ochrony srodowiska w Polsce. Fundusz oferuje pozyczki, dotacje oraz inne
formy dofinansowania projektéw realizowanych m.in. przez samorzady, przedsiebiorstwa,
podmioty publiczne, organizacje spoteczne a takze osoby fizyczne. W sektorze finanséw
publicznych Narodowy Fundusz jest roéwniez najwiekszym w Polsce partnerem
miedzynarodowych instytucji finansowych w obstudze $rodkéw zagranicznych przeznaczonych
na ochrone srodowiska (m.in. srodkéw EOG).

—  Srodki unijnej perspektywy 2021-2027 - zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa na lata 2021-
2027 nowa perspektywa zaktada Cel Polityki 2: Bardziej przyjazna dla srodowiska bezemisyjna
Europa. Cel ten obejmuje obszar ochrony srodowiska oraz energetyki. Priorytety inwestycyjne
Polski w obszarze Celu Polityki P2 obejmujg w szczegolnosci obszary: sSrodowisko i energetyka.

Dla realizacji poszczegodlnych projektow istotne bedzie tez wsparcie, jakie Gmina Miejska Zory uzyskaé
moze ze $rodkéw Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju, a takze z Panstwowego Funduszu Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych,
Programu “Razem bezpieczniej” czy Funduszu Drog Samorzgdowych.

Cze$¢ Srodkdbw na finansowanie projektow pochodzi¢é bedzie ze Srodkédw wilasnych
oraz z podejmowanej wspotpracy w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.
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11. Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne

Dziatania informacyjno-promocyjne, a takze edukacyjne, zwigzane z przedsiewzieciem jakim jest
Strategia rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory obejmujg rézne formy inicjatyw podejmowanych
przez Gming Miejskg Zory na kolejnych etapach realizacji Strategii:

— Informowanie o biezacych postepach w realizacji Strategii elektromobilnosci na stronie
internetowej miasta: www.zory.pl w zaktadce ,Eko-Zory”;

— Artykuly promujgce realizacje Strategii oraz potrzebe rozwoju elektromobilnosci w miejskim
biuletynie informacyjnym Kurier Zorski;

— Plenerowe wydarzenia edukacyjno-informacyjne (okolicznosciowe i o regularnym charakterze)
organizowane na rzecz promocji tematyki czystego transportu, zeroemisyjnych pojazddéw
i ograniczenia hatasu ze zrddet transportowych. Wydarzenia takie obejmowaé bedg m.in.
pokazy pojazdéw  elektrycznych  z mozliwoscia  testowania,  konkursy  wiedzy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, promocje urzadzen transportu osobistego, itp.

— Prelekcje i wyktady skierowane do mieszkancow oraz przedsiebiorcéw z terenu miasta, ktére
bedg mialy na celu przyblizanie idei elektromobilnosci oraz zwigzanych z nig modeli
biznesowych, korzystnych z perspektywy zaréwno przedsiebiorcow jak i mieszkancow.

— Wigczenie placowek edukacyjnych publicznych i niepublicznych z terenu miasta w realizacje
promowania elektromobilnosci wsrdd dzieci i mtodziezy — konkursy wiedzy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, konkursy plastyczne z wykorzystaniem réznych technik, promocja
rowerdw elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego;

— Promowanie przez Gmine Miejskg Zory akcji informacyjno-edukacyjnych zwigzanych
z elektromobilnoscig, realizowanych przez organizacje pozarzadowe i przedsiebiorcow
na terenie miasta.

Catos¢ procesu informacyjno-promocyjnego oraz edukacyjnego podejmowanego przez Gmine Miejskg
Zory uwzglednia¢ bedzie informacje, ze dokument pn. Strategia rozwoju elektromobilno$ci w miescie
Zory dofinansowano ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu GEPARD Il — transport niskoemisyjny - Cze$¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci.
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12. Udzial mieszkancéw miasta Zory w konsultacjach

Na etapie tworzenia dokumentu pn. Strategia rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory, Gmina Miejska
Zory jako podmiot realizujgcy, umozliwita uczestnictwo w procesie budowania dokumentu szerokim
grupom interesariuszy Strategii.

Przeprowadzone zostalo badanie ankietowe oraz zorganizowane zostaly spotkania informacyjno-
konsultacyjne z mieszkancami Zor (a takze osobami tutaj pracujgcymi czy uczgcymi sie, bagdz
odwiedzajgcymi miasto ze wzgledu na jego funkcje gospodarcze) - oraz z uczniami zorskich szkot
ponadpodstawowych, podczas ktorych przedstawiona zostata idea rozwoju elektromobilnosci
w miesécie, co miato wptyngé na poprawe swiadomosci mieszkancdéw w tym zakresie i przyczyni¢ sie
do budowania “lokalnej koalicji” na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

Spotkanie z mieszkaricami Zor — 12 stycznia 2020 r., Miejski O$rodek Kultury w Zorach

Spotkanie miato charakter otwarty i stanowito mozliwo$¢ poinformowania mieszkancéw miasta Zory,
o tworzeniu dokumentu pn. Strategia rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory i potgczone byto
z badaniem ankietowym (przeprowadzonym pdézniej on-line), ktore stuzyto poznaniu ich opinii na temat
réznych aspektéw funkcjonowania systemu komunikacyjnego oraz oczekiwan w kontekscie
planowanego rozwoju elektromobilnosci. Mieszkancy mieli mozliwo$¢ swobodnej rozmowy na temat
mozliwosci rozwoju elektromobilnosci w miescie z przedstawicielami Wydziatu Strategii i Rozwoju
Miasta Urzedu Miasta Zory oraz z ankieterami przeprowadzajgcymi badanie.

Zdjecie 1 Spotkanie z mieszkaricami Zor — 12.01.2020 r

Zrédfo: dokumentacja fotograficzna UM Zory

Badanie ankietowe on-line: 16 stycznia 2020 r. - 10 lutego 2020 r.

Celem badania ankietowego byto pozyskanie informaciji od oséb w nim uczestniczacych w zakresie
preferencji w obszarze transportu zbiorowego i indywidualnego oraz opinii na temat rozwoju
elektromobilnoéci w Zorach. Opinie wyrazone za pomocg ankiety umozliwi¢ miaty dostosowanie
rozwigzan do potrzeb mieszkancéw miasta. Informacja o mozliwosci wypetnienia ankiety dostepna byta
na stronie internetowej Urzedu Miasta Zory.

Ankieta udostepniona byta w wersji on-line pod adresem: https://wypelnij.online/299831. Wyniki
przeprowadzonego badania ankietowego zostaly szczegétowo przedstawione w odrebnym Raporcie
z badania ankietowego.

Spotkanie z mfodziezg zorskich szkét — 25 wrzesnia 2020 r., Platforma Microsoft Teams

W spotkaniu, ktére miato charakter dyskusji moderowanej wzieli udziat uczniowie Technikum nr 1
im. Mikofaja Kopernika w Zorach, uczniowie | Liceum Ogélnoksztatcgcego im. Karola Miarki z Zespotu
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Szkét nr 1 w Zorach, nauczyciele oraz przedstawiciele zespotu zadaniowego do opracowania i realizacji
Strategii rozwoju elektromobilno$ci w mieécie Zory z Wydziatu Strategii i Rozwoju Miasta UM Zory.
Celem spotkania byto bezposrednie zaangazowanie miodziezy w proces tworzenia zapiséw dokumentu
w obszarze budowania wizji miasta w kontekscie planéw rozwojowych w zakresie elektromobilnosci
oraz poznanie ich opinii dotyczgcych uzytkowania urzadzeh transportu osobistego w przestrzeni
miejskiej na przykfadzie hulajnogi elektrycznej.

Aktywny udziat mtodziezy w dyskusji, wyrazone opinie oraz sugestie przyczynity sie do precyzyjnego

zbudowania zawartej w strategii wizji miasta Zory.

Zdjecie 2 Spotkanie z uczniami zorskich szkot — 25.09.2020 r.

Zrédto: dokumentacja fotograficzna UM Zory

Spotkanie z przedstawicielami zespotu zadaniowego do opracowania i realizacji Strategii rozwoju
elektromobilno$ci w miescie Zory oraz przedstawicielami spotek i jednostek miejskich

Spotkanie miato na celu podsumowanie prac nad Strategig rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory.
Waznym elementem byta prezentacja i wnioski z procesu dziatan, jakie ztozyty sie na realizacje
przedsiewziecia. Przedstawione zostaty wnioski z diagnozy i zatozenia rozwojowe. Szczegblng uwage
poswiecono prawidtowosci monitorowania strategii, co umozliwia dobre zarzgdzanie wdrazaniem
dokumentu. Biezgca weryfikacja skutecznosci dziatan ujetych w dokumencie zapewnia kontrole
implementaciji zatozen i umozliwia wyprowadzenie wnioskéw wplywajgcych na dalsze plany rozwojowe
miasta w zakresie rozwoju elektromobilnosci. Z tego wzgledu istotne byto uszczegdtowienie dyskusji
w obszarze zatozonych do monitorowania strategii wskaznikow.

Aktywny udziat uczestniczgcych w spotkaniu przedstawicieli zespotu zadaniowego do opracowania
i realizacji Strategii rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory oraz przedstawicieli spotek i jednostek
miejskich pozwolit skutecznie zweryfikowaé proces realizacji przedsiewziecia.

Aktywny udziat mieszkancow zaktada sie takze na etapie wdrazania Strategii rozwoju elektromobilno$ci
w miescie Zory. Ich stopien zaangazowania i role bedg wyznaczaty konkretne projekty, w realizacji
ktérych gtos mieszkahcow oraz ich udziat bedzie istotny. Natomiast w przypadku zaangazowania
partneréw prywatnych w niektére przedsiewziecia zaktada sie tworzenie sieci dialogu mieszkaniec —
samorzad — inwestor. Planuje sie takze zaangazowanie mieszkancow we wspottworzenie projektow
z zakresu smart-city. W tym przypadku udziat mieszkancow bedzie mozliwy juz na etapie tworzenia
koncepcji czy testowania danych produktéw, np. w przypadku podjecia prac badawczo-rozwojowych
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lub prototypowania konkretnych produktéw mieszkancy mogliby zosta¢ tzw. “testerami” — osobami
odpowiedzialnymi za ocene sprawnosci konkretnych rozwigzan w przestrzeni miasta.

Aktywny udziat spoteczenstwa w planowaniu i tworzeniu miasta oraz w zarzgdzaniu nim pozwoli
na stworzenie inteligentnego miasta i wymarzonego miejsca do zycia.

Strona | 55



Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

13. Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym w analizie strategicznej, jest zestawienie mocnych i stabych stron
analizowanego przedsiewziecia oraz okreslenie jego szans i zagrozen rozwojowych. Nazwa SWOT
pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi przewage, zalete analizowanego przedsiewziecia,
W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi jego stabosé, ograniczenie, wade.
O - Opportunities (mozliwosci): wszystko co stwarza dla niego szanse korzystnej zmiany,

T — Threats (zagrozenia): wszystko co stwarza dla niego niebezpieczenstwo zmiany niekorzystne;j.

Tabela 30 Analiza SWOT dla wdrazania Strategii rozwoju elektromobilno$ci w mie$cie Zor:
Mocne strony Stabe strony

— Rola miasta jako o$rodka administracyjnego, — Wysoki koszt zakupu pojazdéw elektrycznych;
edukacyjnego, kulturalnego; — Wysoki koszt wdrazania rozwigzan smart-city;

— Kompleksowy plan rozwoju elektromobilnosci — Duze natezenie ruchu skutkujgce wydtuzeniem
kompatybilny z planami w obszarze rozwoju czasu przejazdu komunikacjg miejska;
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej; — Niedogodna siatka potgczen w komunikacji

— Konsekwentna polityka rozwojowa miasta; miejskiej;

— Skuteczne dziatania Urzedu Miasta w zakresie — Zbyt duze wykorzystywanie transportu
pozyskania finansowania zewnetrznego; indywidualnego na terenie miasta;

— Funkcjonowanie Bezptatnej Komunikacji Miejskiej; = — Niekompletna i niespéjna sie¢ drog rowerowych

— Funkcjonowanie infrastruktury fadowania; w miescie;

— Funkcjonowanie systemu roweru miejskiego; — Maly zasieg lokalizacyjny stacji roweru miejskiego.

— Wysoki stopien dostepnosci do linii
energetycznych na terenie miasta.

Szanse Zagrozenia

— Pozytywny klimat dla rozwoju elektromobilno$ci; — Rosngce ceny energii elektrycznej;

— Polityka krajowa i europejska ukierunkowana — W przypadku spowolnienia gospodarczego —
na rozwoj elektromobilnosci; zmniejszenie sie wptywow budzetowych miasta,

—  System wsparcia z funduszy europejskich co skutkowac bedzie ograniczeniem inwestycji;
oraz krajowych; — Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych

— Wazrost dostepnych rozwigzan technologicznych w perspektywie budzetowej 2021-2027;
(taniejaca technologia elektromobilnosci); — Ewentualne problemy systemu

— Rosnaca $wiadomosé mieszkancow; elektroenergetycznego z zaspokojeniem

— Rozwdj inwestycji w odnawialne zrédia energii rosngacego popytu na energie elektryczng.

zwiekszajgcy autonomie energetyczng miasta.

Zrédfo: opracowanie wtasne
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14. Analiza oddzialywania na srodowisko

Projekty wskazane w Strategii rozwoju elektromobilno$ci w miescie Zory realizowane bedg zgodnie
z przepisami w zakresie ochrony srodowiska, a w szczegoélnosci z zachowaniem:

— ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2008 r. nr 25, poz. 150,
z pézn. zm.),

— ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2018 r., poz. 1614),

— ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tj. Dz.U. z 2017 r. poz. 1405),

— aktami wykonawczymi wydanymi na podstawie ww. ustaw.

Poprzez realizacje zatozen Strategii, nalezy spodziewac sie znaczacej poprawy stanu jakosci powietrza
oraz ograniczenia hatasu. Zadania wskazane w Strategii, majg charakter proekologiczny, prowadzone
bedg gtéwnie na terenach zabudowanych w granicach administracyjnych miasta i nie przewiduje sie
negatywnego wptywu tych prac na srodowisko przyrodnicze.

Strategia wywiera pozytywny wplyw na $rodowisko poprzez ograniczenie emisji CO2
oraz zanieczyszczeh powietrza generowanych przez transport zbiorowy i indywidualny, a takze
zmniejszenie presji Srodowiskowej wywieranej przez cztowieka, ktéra stanowi jedng ze sktadowych
zmian klimatycznych. Ponadto w wyniku realizacji zatozen Strategii nastapi zmniejszenie negatywnego
zjawiska, bardzo dotkliwego w przestrzeni miejskiej, jakim jest hatas emitowany przez $rodki transportu.
Cel ten jest spojny z zatozeniami Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Zory i spetnia
wytyczne Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgcych sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Sektor transportu, ktérego dotyczy Strategia rozwoju elektromobilnosci, jest szczegdlnie wrazliwy
na kilka elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu
i zZjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ponizsze;j
tabeli przedstawiono analize ryzyka wystgpienia zmian klimatycznych wraz z okresleniem ich wpltywu
i sposobem minimalizacji.
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Wzrost
temperatur, upaty

Intensywne opady
deszczu (w tym
zagrozenie
powodziowe)

Burze

Silne wiatry

Niskie
temperatury, mréz

Prawdopodobienstwo wystgpienia
Srednie - w wyniku ocieplania sie klimatu
i rosngcej liczby upalnych dni w okresie letnim
ryzyko jest mozliwe do wystgpienia

Srednie - ilo$6 wystepujgcych dni deszczowych
z gwattowanymi opadami nalezy okresli¢ jako
umiarkowang — zwigkszona liczba dni opadow
w okresie letnim gtéwnie podczas wytadowan
atmosferycznych. Zagrozenie powodziowe
niewielkie

Srednie - zjawisko burzy wystepuje najczescie;
w potgczeniu z intensywnymi opadami; w wyniku
czego jego czestotliwosé nalezy okresli¢

na podobnym poziomie jak ryzyko z nimi
zwigzane

Srednie - ryzyko wystgpienia wiatréw o znacznej
sile mogacej wptyng¢ na stan infrastruktury

do fadowania pojazdéw oraz infrastruktury
energetycznej.

Srednie - zjawisko wystgpienia mroznych
temperatur nalezy okresli¢ jako Srednie, gtéwnie
w okresie zimowym

Potencjalny wptyw
Umiarkowany - wystepowanie wysokich
temperatur moze wptywac na prace silnikéw

w pojazdach (przegrzewanie sig silnika,
zwigkszony pobdr mocy ze wzgledu

na klimatyzacje) oraz stacje tadowania pojazdéw

Umiarkowany - intensywne opady deszczu
mogg wptyngé na bezpieczenstwo i swobode
poruszania sie srodkami transportu oraz na stan
zachowania stacji tadowania pojazdow

Nieznaczacy — zagrozenie wystepuje tylko
w przypadku uderzenia piorunu, ktérego
wystgpienie nalezy okresli¢ jako mato mozliwe

Umiarkowany — silne i porywiste wiatry
teoretycznie mogg wptywac na uszkodzenie
sieci energetycznej, co moze spowodowac
przerwe w dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania pojazddw.

Umiarkowany - niska i ujemna temperatura
moze wplyna¢ na prace pojazddéw (wiekszy
pobdr energii ze wzgledu na wigczone
ogrzewanie, spadek pojemnosci akumulatora),
a takze na stan techniczny nawierzchni jezdni
(szczegodlnie w potgczeniu z opadami deszczu
i $niegu).

Sposo6b minimalizacji zagrozenia
Minimalizowanie poprzez zakup pojazdow
elektrycznych oraz infrastruktury dostosowane;j
do pracy w wysokich temperaturach.
Zachowanie wigkszej rezerwy magazynowej
energii w celu unikniecia catkowitego
roztadowania akumulatoréw w pojazdach
$wiadczgcych zadania publiczne

Odpowiednie odwodnienie infrastruktury

do tadowania pojazdéw, wyposazenie pojazdow
komunikacji miejskiej oraz obstugujgcych
zadania komunalne w wysokiej klasy ogumienie.
Instalacja elektronicznych tablic informujgcych

o utrudnieniach w ruchu.

W celu minimalizacji zagrozenia infrastruktura
do fadowania pojazdéw zostanie wyposazona
w instalacje odgromowa.

W celu ograniczenia ewentualnych

skutkoéw wystgpienia silnych wiatréw
infrastruktura do tadowania pojazdéw powinna
by¢ zlokalizowana w miejscu oddalonym

od drzew. Zakup agregatow pradotwdrczych
na nieprzewidziane wytgczenie pradu.

Ograniczenie ryzyka poprzez zakup pojazdéw
dostosowanych do pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz zastosowanie odpowiedniej
klasy ogumienia dostosowanego do trudnych
warunkéw atmosferycznych. Wyposazenie
pojazdow realizujgcych zadania publiczne

w akumulatory o odpowiedniej pojemnosci.
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Prawdopodobienstwo wystgpienia Potencjalny wptyw
Niskie - zjawisko wystepowania mgty nalezy Niski - rzeczywisty wptyw na funkcjonowanie
uznac¢ za sporadyczne i sytuacje ruchu drogowego moze mie¢ tylko
Mgty gesta i intensywna mgta. Efektem jest

ograniczona widocznos$¢ drogowa kursujgcych
pojazddw oraz ich samych.

Srednie - opady $niegu nalezy okreslié jako Umiarkowany - $nieg moze spowodowac
Intensywne opady | ryzyko srednio prawdopodobne ze wzgledu utrudnienia zwigzane z poruszaniem sie
Sniegu na ograniczony przedziat czasowy, w ktérym pojazdow po jezdni

moze zaistnie¢

Zrédto: opracowanie wlasne

Sposéb minimalizacji zagrozenia
W celu zmniejszenia ryzyka w pojazdach nalezy
zastosowac efektywne systemy oswietlenia
zewnetrznego pojazdow (w tym
przeciwmgielnego). Instalacja elektronicznych
tablic informujgcych o utrudnieniach w ruchu

Ograniczenie ryzyka poprzez biezgce kontrole
warunkéw atmosferycznych i podejmowanie
odpowiednich dziatan interwencyjnych
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15. Monitoring strategii rozwoju elektromobilnosci

Wdrazanie Strategii jest szczegdlnie istotne z punktu widzenia mieszkancow miasta i innych osdéb
korzystajacych z miejskich ustug i infrastruktury. Dlatego bardzo istotne jest monitorowanie tego
procesu. W prawidiowy sposéb funkcjonujgcy monitoring i ewaluacja Strategii umozliwiajg dobre
zarzadzanie wdrazaniem dokumentu. Podstawowym celem monitoringu jest biezgca weryfikacja
skutecznosci dziatan ujetych w dokumencie.

Monitoring wdrazania Strategii powinien by¢ procesem cigglym, tak aby na biezgco informowaé
o stopniu implementacji zatozen Strategii oraz jej wptywie na zycie mieszkancéw. Wdrazanie Strategii
nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluaciji.

W ramach wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory zaktada sie monitorowanie
wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych zawartych w ponizszej tabeli:

Tabela 32 Wskazniki monitorowania wdrazania Strategii elektromobilnoSci

Pozadana
zZmiana

Jednostka
Wskaznik miary Wartos¢ bazowa

L wartosci
wskaznika

wskaznika

Liczba eksploatowanych pojazdow elektrycznych
1 | wykorzystywanych przez Urzad Miasta Zory szt. 0 wzrost
jednostki miejskie

Liczba wdrozonych rozwigzan smart-city

w komunikacji miejskiej/przestrzeni miejskiej
3 | Diugosc Sciezek rowerowych na terenie miasta km 19,3 wzrost

Liczba pojazddw elektrycznych i hybrydowych elektryczne 13
zarejestrowanych na terenie miasta hybrydowe 46
Liczba przeprowadzonych kampanii
5 | edukacyjnych/informacyjnych w zakresie szt. 0 wzrost
elektromobilnosci
Zrodto: opracowanie wfasne

szt. 0 wzrost

szt. wzrost

Ponadto monitoring Strategii rozwoju elektromobilnosci w miescie Zory zaktada opracowanie dwdch
raportdw z wdrazania Strategii.

Tabela 33 Raporty z monitoringu Strategii elektromobilno$ci
Raport Okres raportowania Informacje zawarte w raportach

— wykaz zrealizowanych zadan w okresie raportowania;

Raport 1 — poniesione wydatki budzetowe i pozyskane $rodki zewnetrzne

2026 r. 2020 - 2025 na realizacje zadan;

— omowienie realizacji celow Strategii;

— omdéwienie osiggniecia wskaznikéw realizacji Strategii;

— diagnoza trudnosci w realizacji zadan zawartych w Strategii
2026 - 2030 (wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

— ewentualna aktualizacja listy zadan w kontekscie
zdiagnozowanych trudnosci.

Raport 2
2031 r.

Zrédfo: opracowanie wtasne

Strona | 60



Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

SPIS TABEL

Tabela 1 Emisja zanieCzySzCzZen Na tEreNI€ ZOK .........ccviveveueeeieereeeseee sttt 10
Tabela 2 Wyniki pomiaréw jako$ci powietrza na stacji W Zorach W 2018 1. ........ccvevveveveeveeeeeeeeeeenns 10
Tabela 3 Roczna emisja ze $rodkéw transportu na terenie miasta Zory.........coocveveeeeeeeeeseeneeeesenns 1"
Tabela 4 Liczba pojazdéw wg rodzaju stosowanego paliwa w miescie Zory w |. 2015-2018............... 14
Tabela 5 Liczba pojazddw z napedem elektrycznym w Polsce W 2019 . ...coovvvivviiiiiiiiieeeeeeee 14
Tabela 6 Liczba pojazdéw w Zorach na 1000 mieszkancow w I. 2015-2018..........ccccevveveveereerenenennnn. 16
Tabela 7 Linie komunikacji MI€jSKIE] W ZOTACK ............ccviuiiieeeeieeeeeeeeeeeeee ettt 16
Tabela 8 Funkcjonowanie Bezptatnej Komunikaciji Migjskiej W Zorach..............cccceveveveveveverceevenerennn, 18
Tabela 9 Sktad i charakterystyka taboru wykorzystywanego w komunikacji miejskiej w Zorach.......... 18
Tabela 10 Obszary tematyczne wymagajace dziatarn usprawniajgCych...........cccccovviiiiiniiiiniee e, 20
Tabela 11 Prognoza dla zuzycia energii elektrycznej dla scenariuszy A, B, C........coooviiiiiviveeeeeiiccnnnen, 25
Tabela 12 Zgodno$¢ Strategii rozwoju elektromobilno$ci z zatozeniami rozwojowymi Miasta Zory..... 28
Tabela 13 Projekt ... 33
Tabela 14 ProjEKE 2... .ottt 34
Tabela 15 Projekt 3 ... it e e e e e e e e e e e e e s anarae s 35
Tabela 16 ProJEKE 4 ...ttt e bt e b e 36
Tabela 17 Projekt 5. ...t e e e e e e e e et a e e e e 37
Tabela 18 PrOJEKE B......ooiiiiiiiii ittt e bt e e et e e e e e 38
TabEla 1O Projekt 7 ... ettt e e e et e e e e e s e e e e e e e e nnree s 39
Tabela 20 ProjeKt 8.......oo i 40
Tabela 21 Projekt O ... it e e e e e e e anrae s 42
Tabela 22 ProjEKE 10 .. .eci ettt ettt 43
Tabela 23 Projekt 11 ...ttt e e e e e e e e et e e e e e e nnrae s 44
Tabela 24 Projekt 12 ... . et e e e e 45
Tabela 25 Projekt 13 ... it e e e e e e e e e e e e e e nnraees 45
Tabela 26 Projekt 14 ... ..ot e e e e e 46
Tabela 27 Harmonogram realizacji Zadan ... 48
Tabela 28 Zakres tematyczny szkolenia dla samorzgdu - Elektromobilnos¢ w praktyce (PSPA)......... 50
Tabela 29 Analiza SWOT dla wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci ... 56
Tabela 30 Analiza ryzyka wystapienia zmian KlimatyCznych............cccccceiiiiiiiii e 58
Tabela 31 Wskazniki monitorowania wdrazania Strategii elektromobilnosci ..., 60
Tabela 32 Raporty z monitoringu Strategii elektromobilnosci ..........ccccccve i, 60

Strona | 61



Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w miescie Zory

SPIS WYKRESOW

Wykres 1 Liczba mieszkancow Zor W 1. 2009-2018 ..........coeiveriueeiieeeieeeeseesse ettt eeseseeese s s ses e nanas 5
Wykres 2 Liczba podmiotéw gospodarczych w Zorach w l. 2014-2020..........ccocceveueueevevereeeieiereeeneenenns 6
SPIS MAP

Mapa 1 Rozmieszczenie parkingdw roweru miejskiego W ZOrach.............cccvvveveueeeieeeieeess e een s 7
Mapa 2 Rozmieszczenie punktow tadowania W mMIiESCIE ZOTY .......cc.ceeveveevereeeeeeeereeeieeeeeeeeeeeseenanns 15
SPIS ZDJEC

Zdjecie 1 Spotkanie z mieszkancami Zor — 12.01.2020 I .........ccccevevereieererereeesereeeeeeetee e enenesenas 53
Zdjecie 2 Spotkanie z uczniami zorskich szkot — 25.09.2020 . .....coeiiiiiiieeiiiiiee i 54

Strona | 62



